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Do najbardziej skutecznych form walki podziemnej podczas drugiej wojny §wia-
towej mozna zaliczy¢ dywersjg i sabotaz, ktorych istota polegata na zbrojnych za-
machach przeciwko wszystkim niemal dziedzinom dziatalno$ci niemieckiego pan-
stwa. Najczgsciej atakowano transport kolejowy, urzadzenia drogowe i facznoscio-
we, instalacje wodne i energetyczne, a takze urzgdy oraz dygnitarzy. Tak dzialo sig
we wszystkich krajach Europy, ktore zmuszone byty na swoim terenie toczy¢ walke
z wojskami okupacyjnymi, m.in. na Stowacji.

Zakres znaczeniowy dywersji i sabotazu

W niniejszym opracowaniu zostaly zastosowane takie okreslenia, jak sabotaz
i dywersja (w tym ,,dywersja zbrojna” oznaczajaca walke mogaca si¢ wywiaza¢ w na-
stepstwie zwyktych akceji dywersyjnych). Przez pierwsza z tych nazw nalezy rozu-
mie¢ kazde dziatanie, ktore miato na celu przyniesienie lub wyrzadzenie szkody bez
stosowania gwalttownych atakdéw, w ktéorym najczesciej uzywano broni palnej lub
materiatow wybuchowych. Trzeba doda¢, ze dziatanie to miato przewaznie skryty
charakter i wymierzone bylo w ludzi, obiekty i gospodarke, a sprawcow stanowity
najczesciej osoby blisko zwigzane z dang dziedzina, np. pracownicy zatrudnieni
w fabrykach zbrojeniowych wytwarzali wybrakowana amunicj¢, a w zaktadach ko-
lejowych niepetnowarto$ciowe kotly do parowozow.

Wedtug Encyklopedii Powszechnej PWN sabotaz oznacza: ,,przestgpstwo o cha-
rakterze politycznym, polegajace na dezorganizowaniu pracy przez jej umysine nie-
wykonywanie lub wykonywanie wadliwe (sabotaz bierny), a takze przez uszkadza-
nie i niszczenie zakladow i urzadzen o znaczeniu gospodarczym (sabotaz czynny)'”.
W podobny sposob sabotaz okre§lony zostat w Stowniku wyrazow bliskoznacznych,
nazywany zamiennie ,,szkodnictwem gospodarczym”, z tym ze sprowadza si¢ go

! Encyklopedia powszechna PWN, t. 4, Warszawa 1976, s. 114.
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glownie do przemystu cigzkiego’. W Slowniku wyrazéw obcych sabotaz to ,,umysine
niewypetnianie albo wypetianie wadliwie swoich obowiazkéw w zamiarze wywo-
tania dezorganizacji, strat i szk6d™, a w innym stowniku wyrazow obcych: ,,celowe
niewypelnianie swoich obowiazkéw Iub wypehianie ich wadliwie w celu spowo-
dowania dezorganizacji, strat i szkod™. Michat Arct w Stowniku wyrazow obcych
nazywa sabotaz ,,uszkodzeniem lub niszczeniem urzadzen kolejowych przez robot-
nikow strajkujacych™.

Natomiast stowo ,,dywersja” pochodzi z tacinskiego ,,diversio” i oznacza prze-
wrot. Wedlug Stownika wyrazow obcych jest to ,,dziatanie wojenne majace na celu
odwrdcenie uwagi nieprzyjaciela; dziatanie z ukrycia w celu podkopania obronnos$ci
albo gospodarki nieprzyjaciela w czasie wojny albo wrogiego panstwa w czasie po-
koju™. Encyklopedia PWN uznaje dywersje za: ,,dziatanie podczas wojny na teryto-
rium nieprzyjaciela, dazace do dezorganizacji systemu dowodzenia w celu uniemoz-
liwienia jego zamiarow”. Dywersja wedlug tego zrodla jest rowniez: ,,przestgpstwo
przeciwko podstawowym interesom politycznym i gospodarczym kraju, polegajace
na niszczeniu, uszkadzaniu lub czynieniu niezdatnym do uzytku zaktadow, urzadzen
lub innego mienia o powaznym znaczeniu dla panstwa”™’. Przed wojna, jeszcze w la-
tach dwudziestych, traktowano dywersj¢ jako popsucie czyich§ planéw lub odwro-
cenie czyjejs uwagi. Dywersja miala tez odpowiednie znaczenie w jezyku wojsko-
wym. Wedlug niego byt to ,,niespodziewany napad lub ruch wojska w celu rozerwa-
nia uwagi przeciwnika i pokrzyzowania mu planow™. Dywersja wedtlug Stownika
wyrazow obcych Teresy Marcinow jest ,,dzialaniem wojennym, prowadzacym do
dezorganizacji sit nieprzyjaciela, polegajacym na niszczeniu urzadzen obronnych,
produkcyjnych i komunikacyjnych. Dziatalno$¢ ta moze tez mie¢ na celu ostabienie
jakiego$ panstwa pod wzglgdem gospodarki i obronnosci oraz dezorganizacjg¢ zycia
politycznego™. Stanistaw Skorupka w Slowniku synoniméw uwaza dywersje za
,.dziatanie zakrojone na wielka skale” i wyrdznia tu dywersje ideologiczna'’.

W wytycznych dla partyzantéw, jakie nadchodzity przewaznie ze sztabu w Mo-
skwie lub w Kijowie, a takze z Minska'', uzywano powszechnie nazwy ,,dywersja”,

2 Stownik wyrazow bliskoznacznych, red. S. Skorupka, Warszawa 1959, s. 39.

3 W. Kopalinski, Stownik wyrazéw obcych i zwrotéw obcojezycznych, Warszawa 1971, s. 667.

* T. Marcinow, Stownik wyrazéw obeych, Katowice 2004, s. 360.

SM. Arct, Stownik wyrazow obcych, Warszawa 1921, s. 223.

8 W. Kopalinski, Sfownik wyrazow obcych..., s. 192.

7 Encyklopedia powszechna, Warszawa 1973, s. 649.

8 M. Arct, Stownik wyrazow obcych..., s. 40.

° T. Marcindw, Stownik wyrazéw obcych..., s. 97.

10 Stownik wyrazéw bliskoznacznych..., s. 39.

! Chodzi tu o Centralny Sztab Ruchu Partyzanckiego, ktéry zostat powotany na terenie catej Rosji
Sowieckiej przez sowieckie dowodztwo koordynujace i dowodzace wszystkimi operacjami par-
tyzanckimi na terenie kraju podczas drugiej wojny §wiatowej. Sztab ten powstat 30 maja 1942 r.
przy Naczelnym Dowddztwie Armii Czerwonej. W tym samym dniu powotano Ukrainski Sztab
Ruchu Partyzanckiego, na czele ktorego stanat gen. Timofiejew Strokaczew. We wrzesniu tr.
powotano réwniez Biatoruski Sztab Ruchu Partyzanckiego, na czele ktérego stanat Piotr Kali-
nin. W dniu 6 wrzes$nia 1942 r. Komitet Obrony Panstwa z siedziba w Moskwie utworzyt sta-
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rozumiejac ja przede wszystkim jako atak na linie kolejowe, drogi, telekomunikacje,
przemyst wojenny, urzedy i magazyny okupanta. Natomiast sabotaz okreslano jako
zamach na koleje, poczte, przemyst wojskowy, administracje oraz na wszystkie inne
odcinki pracy, na ktéorych mozna bylo okupantowi wyrzadzi¢ jakakolwiek szkodg.
Za terror zas$ uchodzit kazdy atak przeciw Niemcom i wszystkim osobom z nimi
wspoOlpracujacym.

Nalezy zauwazy¢, ze w literaturze przedmiotu okreslenia te wystepuja niekiedy
zamiennie, mimo ze nie s3 tozsame. Rozni je przede wszystkim stosunek sprawcow
zamachu do atakowanych obiektow lub mienia. Kiedy dywersanci atakowali na
szlaku kolejowym niemiecki transport, mieli§my do czynienia z klasycznym przy-
padkiem dywersji. Natomiast sabotaz uprawiali np. kolejarze zatrudnieni w parowo-
zowniach, gdzie powodowali zatarcie uktadow jezdnych w pociagach po ich wyru-
szeniu na trase.

Na podstawie przytoczonych wyzej definicji charakteryzujacych dywersjeg i sabo-
taz nalezy stwierdzi¢, ze niemal kazda z nich zawiera kilka wspolnych cech, do kto-
rych naleza przede wszystkim skryty charakter postgpowania, jego gwattowno$é
oraz 7e dziatania te skierowane sg przeciwko interesom ekonomicznym panstwa.
Niektorzy autorzy dodatkowo lokuja te zmagania w warunkach dziatan wojennych.
Nalezy wigc zgodzi¢ sig¢ przede wszystkim z tymi definicjami, ktorych autorzy
wskazuja, ze dywersja i sabotaz sa wymierzone gtéwnie przeciwko interesom poli-
tycznym i ekonomicznym danego kraju, a osiagnigciu tego celu towarzyszy z reguty
przemoc.

Na Stowacji dziatalno$¢ partyzancka podczas drugiej wojny §wiatowej byta gtow-
nie oparta na dywersji wymierzonej w kolej, ktora zarzadzata administracja niemiecka.
Zanim do tego doszto, musiaty najpierw powsta¢ konspiracyjne sily zbrojne walcza-
ce w podziemiu. Duzg rolg¢ w tworzeniu zalazkow konspiracji odgrywata Komuni-
styczna Partia Stowacji (KPS)'?. Organizacja ta w odpowiedzi na moskiewski apel
o tworzenie oddzialow partyzanckich postanowita sformowac uzbrojone grupy o na-
zwie ,,Bojowe Druzyny Janosikowe”. Powstate z tej inicjatywy w koncu 1941 r.
grupy bojowe i partyzanckie liczyty 300 zohierzy, a p6t roku pozniej 500"

Do walki z Niemcami stangli w jednym szeregu partyzanci stowaccy, ktorzy nie
chcieli stysze¢ o zadnej ugodowej postawie wobec polityki III Rzeszy. O ludziach
tych krazyta na Stowacji opinia, ze odznaczaja si¢ nadludzka odwaga i bohaterska
postawa.

Przed agresja Niemiec na Zwiazek Sowiecki zaczgto organizowal pierwsze
zbrojne grupy dywersyjne na Liptowie i na terenach wschodniej Stowacji. Zadania

nowisko gtéwnodowodzacego ruchu partyzanckiego, ktorym zostal marszalek Kliment Woro-
szylow. Jeszcze w tym samym roku podobne sztaby powstaty w Estonii i na Litwie. Wlasnie
z tych o$rodkow wywodzili sig najczesciej pozniejsi dowddcy oddzialow partyzanckich. Niekto-
rzy autorzy stowaccy uwazaja, ze co najmniej co czwarty partyzant stowacki przeszedt szkole-
nie w Moskwie, Kijowie lub w Minsku.

12 Sekretarzem podziemnego Komitetu Centralnego tej partii byt Jan Osoha. Trzeba doda¢, ze
W tym czasie, tj. w maju 1939 r., komunisci byli najsilniejsza organizacja podziemna.

13 p. Matusak, Europa walczqca 1939-1945, Siedlce 2005, s. 147.
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tego podjeli sig m.in. tacy antyfaszysci, jak Andrej Faglica — dziatacz lewicowy
w Ruzomberku, Jan Spanik, Topolczan — byty oficer armii czechostowackiej 1 Jozef
Kolarik',

Krétko po przystapieniu wojsk sowieckich do wojny ich dowodztwo oprocz podje-
cia wielu strategicznych decyzji postanowito utworzy¢ na terenie Stowacji partyzanc-
kie sily zbrojne, ktore nazwano — jak juz wspomniano wczesniej — ,,Bojowymi Druzy-
nami Janosikowymi”, w skrdécie nazywanymi réwniez ,,Brygadami Janosikowymi”.
Wyznaczono wstepnie pierwszych dowddcow, na ktorych spoczywat obowiazek utwo-
rzenia powyzszych formacji. W sktad kierownictwa weszli m.in. Cudovit Benada, Jan
Osoha, Stefan Dubdek, Jozef Lietavec oraz inz. Pavel Stahl"’. Dla ujednolicenia zasad
postgpowania i dowodzenia tymi oddzialami zostat opracowany specjalny statut orga-
nizacyjny, spetniajacy zarazem funkcjg¢ regulaminu. Dokument ten zaktadal, ze naj-
mniejszym ogniwem organizacyjnym w ugrupowaniach partyzanckich bedzie druzy-
na. Natomiast cztery druzyny mogly tworzy¢ skuping, co w jezyku stowackim ozna-
czalo ,,niewielka” grupg osob, a te z kolei taczy¢ sig w sekcje1 .

Zalazki oddzialéw partyzanckich na Stowacji

W pierwszych miesiacach 1942 r. na polecenie kierownictwa KPS zaczgto tworzy¢
zalazki baz partyzanckich w Srodkowej Stowacji, natomiast w czgéci wschodniej tego
regionu pierwsze grupy partyzanckie pojawity si¢ w lasach wyhorlackich. Ich twor-
ca byl Pavol Boros, ktory zanim do tego doszto, pod koniec maja 1942 r. przedart si¢
z grupa 10 ochotnikéw w rejon Matych Karpat, gdzie utworzyt jednostke partyzanc-
ka im. Janko Krala'’. W skiad tej grupy weszli m.in. bojownicy J. Helinenski
i Aleksander Markus'®. Grupy te juz w poczatkowym okresie istnienia zostaty rozbi-
te przez zandarmeri¢ stowacka. Mimo pierwszych niepowodzen ,,Brygady Janosi-
kowe* zaczgly powstawaé w powiatach Gelnica, Trebisov, Secovce i Liptovie.

Wiosna 1943 r. w gorach Banskiej Szczawnicy powstal oddzial partyzancki ,,Sitno”,
dowodzony przez stowackiego patriot¢ L. Exnara. W tym samym roku w Goérnej Ni-
trze zorganizowano oddzial partyzancki o kryptonimie ,,Vté¢nik” pod wodza Fran-
tiska Hagary. Natomiast Ludovit Kukorelli stanal na czele ugrupowania, ktore znane
bylo bardziej pod nazwa brygady partyzanckiej im. Czapajewa' .

Rowniez na polskich terenach Spisza i Orawy, ktore Hitler przekazatl Stowacji
w zamian za poparcie agresji Il Rzeszy na Polskg, utworzono 80-osobowa organiza-

' F. Beer i inni, Stowacja na przetomie. Powstanie stowackie 1944 r., Warszawa 1969, s. 79.

15 Zob.: Vojensky Historicky Ustav, Bratislava, 112/AP, Strucny obsah spisu archivnicho Fondu I
oddelni mno Slovenskeho Statu, ¢. 55, sygn. 55-28-6: Vybusniny, pouzivane k sabotaznim ak-
cim zpravy z r. 1942.

'8 Partizanske hnutie na Slovensku. Organizdcia a bojovd cinnost’ jednostiek, druhe, doplnene,
spracovanie, czast I, odborny obsah zostavil E. Gazo, Bratislava 1984, s. 67.

' F. Beer i inni, Stowacja na przefomie..., s. 141.

18 p Matusak, Europa walczqca..., s. 147.

' Tamze.
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cje Wogskowa‘ pod nazwa ,,.Limba”, Scisle wspotdziatajaca z ZWZ-AK w Nowym
Saczu™. Na jej czele stanat mtody podporucznik, znany pod pseudonimem ,Jerzy”,
ktory zastynal brawurowa akcja rozbrojenia trzech stowackich posterunkéw gra-
nicznych®' oraz zwalczaniem Hlinkowej Gwardii>.

Pod koniec 1943 r. we wschodniej Stowacji walczylo juz kilka oddzialow party-
zanckich, ktorych dziatalno$¢ skupiona byta przede wszystkim na dywersji i sabota-
zu. W wyniku tych dziatan do§¢ znacznie zniszczono transport drogowy i kolejowy.
Ruch partyzancki na Stowacji zorientowany byt gtéwnie na walkeg z komunikacja,
gdyz kierujacy nim — przede wszystkim dowodcy przybyli z Moskwy — uznali, ze
W ten sposob zostanie ostabiony potencjat militarny III Rzeszy, a ponadto stanowit
on skuteczna form¢ masowego ruchu oporu.

0 Tereny Spiszu i Orawy zostaly przekazane przez Niemcow pod okupacje stowacka 21 IX 1939 .
Ich obszary zajmujace powierzchni¢ 770 km? sktadajace si¢ z 26 wiosek, byty zamieszkate
przez blisko 35 000 mieszkancow.

2! Tym mlodym oficerem byt Andrzej Pilch, ktory na poczatku wojny dostat sie do niemieckiej

niewoli, z ktorej udato mu sig zbiec. Nastgpnie przedostat si¢ na teren Orawy zajgtej przez Sto-

wakow. Wkrotce zostal cztonkiem miejscowych struktur Tajnej Organizacji Wojskowej. Bedac

W jej szeregach, zaangazowal si¢ w dziatalno$¢ kurierska, utrzymujac $ciste kontakty migdzy

okupowanym krajem a baza w Budapeszcie. Sam wielokrotnie przekraczal granicg z polecenia

Delegatury Rzadu na Kraj, przenoszac pocztg, prowadzac uchodzcow i kurierow. W potowie

1940 r. zostal zmobilizowany do armii stowackiej wraz z innymi poborowymi 102 putku pie-

choty. Poniewaz odmoéwit ztozenia przysiggi wojskowej, pozostawat pod obserwacja stowackiej

stuzby bezpieczenstwa. Zagrozony aresztowaniem, w 1943 roku wstapit do jednego z oddziatow

1 Pulku Strzelcow Podhalanskich AK. Nastgpnie wspdlnie z ppor. Andrzejem Jazowskim utwo-

rzyt orawski oddziat partyzancki, znany pézniej pod nazwa ,,Limba”, ktérego zostal pierwszym

dowodca. Oddziat ten liczyl wowczas ok. 80 0sob i zajmowat si¢ migdzy innymi dywersja na te-
rytorium Stowacji, rozbrajaniem posterunkow stowackiej policji, strazy granicznej i Hlinkowej

Gwardii oraz ochrong szlakoéw kurierskich na Wegry. Andrzej Pilch znany byt w konspiracji pod

pseudonimem m.in. ,,Janosik” i ,,Modrzew”.

Po powstaniu 14 marca 1939 r. samodzielnej Republiki Stowackiej Hlinkowa Gwardia otrzy-

mata status oficjalnej policji panstwowej, a jej zadaniem bylo zapewnienie bezpieczenstwa we-

wnetrznego. Poczatkowo udzial w Gwardii Hlinkowej byt obowiazkowy dla mezczyzn w wieku
od 18 do 60 lat, ale pod koniec 1939 r. zaczgto przyjmowac do niej tylko ochotnikow. W pierw-
szym okresie dzialalnosci formacja ta liczyta ok. 100 tys. ludzi. Jednakze do konca 1943 r. licz-
ba ta spadta do niecatego 1 tysiaca. We wrzesniu 1939 r. wydzielone oddziaty Gwardii Hlinko-
wej wraz z regularng armia stfowacka wzigly udziat w ataku na Polskg. W maju 1941 r. powstaty
specjalne szturmowe oddzialy Gwardii Hlinkowej przeszkolone w Niemczech przez SS, a ofi-
cerowie SS zostali do nich przydzieleni jako doradcy. Osiagngly one liczebnos¢ ok. 3,5 tys. lu-
dzi w 1944 r. W 1942 r. cztonkowie formacji brali udziat wraz z Niemcami w akcjach deporta-
cyjnych ludnosci zydowskiej do obozéw koncentracyjnych. Majatek Zydow zostat rozdzielony
migdzy czlonkéw Gwardii Hlinkowej. Po sttumieniu przez Niemcéw Stowackiego Powstania

Narodowego pod koniec pazdziernika 1944 r. cala ta formacja znalazla si¢ pod zwierzchnic-

twem SS. Dziatalnos¢ Gwardii Hlinkowej zakonczyta si¢ wraz z upadkiem Republiki Stowac-

kiej na poczatku 1945 r. Cztonkowie tej formacji nosili czarne mundury i czapke z welnianym
pomponem na czubku. Salutowali, podnoszac do gory prawa rgke. Szerzej: L. Koscielak, Histo-
ria Stowacji, Wroctaw 2010, s. 344-345 i n. oraz A. Spiesz, Dzieje Stowacji na drodze do

uswiadomienia narodowego, Bratislava 1992, s. 122-123.

2!

()
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W maju 1944 r. zaczgto tworzy¢ nowe oddzialy partyzanckie w Turcy oraz w sa-
siednich miejscowosciach. Niemal w tym samym czasie z terenu Polski i Ukrainy
przerzucono na Slowacje kilka sowieckich oddzialéow partyzanckich. Droga po-
wietrzna przybyli tu réwniez organizatorzy i dowddcy grup Jegorowa, Velicki i Bie-
lika. Organizatorzy ruchéw partyzanckich zaczgli analizowac, jakie istnieja mozli-
wosci rozpoczecia walki dywersyjnej wymierzonej przeciwko kolejom na Stowacji,
tym bardziej ze Sowieci zaczgli dostarcza¢ im bron, amunicje i materiaty wybucho-
we oraz narzg¢dzia niezbedne do dywersji, m.in. tomy, siekiery, klucze francuskie
oraz plaskie do rozkrgcania szyn.

Linie kolejowe i transport na Stowacji stanowity dogodny uktad komunikacyjny
dla niemieckiego wschodniego frontu. Przez ziemie slowackie przebiegaly szlaki
kolejowe z Niemiec, Austrii, Czech, Moraw i Wegier do Polski i Rosji. Niemcy
uwazali te potaczenia za najbardziej wrazliwa sie¢ komunikacyjna na wschodnim
froncie. Byli wigc przekonani, ze zadaniem stowackiej kolei jest wspieranie gospo-
darki, ktéra ma wplyw na zdolnos$¢ bojowa niemieckiej armii. Jezeli wigc transport
kolejowy stanowit podpore¢ niemieckiego wschodniego frontu, powinien by¢ catko-
wicie zniszczony — tak z kolei uwazali dowodey stowackiego ruchu oporu, otrzymu-
jacy rozkazy z Moskwy jeszcze na rok przed wybuchem narodowego powstania,
gdyz wlasnie w stolicy Rosji Sowieckiej zrodzita si¢ idea walki partyzanckiej na te-
renie Stowacji. Rozkazy na ten temat byly jasne i konkretne: nalezato zaminowaé
i wysadzi¢ w powietrze linie kolejowe i transport oraz infrastrukturg kolejowa. Dla-
tego bitwa o szyny z kazdym dniem przybierata na sile.

W poszczegdlnych okregach Gtownego Powaza pod koniec 1943 r. zaczeto or-
ganizowac pierwsze uzbrojone druzyny sabotazowo-dywersyjne, bedace zalazkiem
przysztych oddziatéw partyzanckich, ktore znajdowaly oparcie w nowo powstalych
bazach przygotowywanych przez ludno$¢ zamieszkala na wiejskich terenach®.
Wigkszo§¢ z nich nie miata broni, munduréw, a nawet nazwy. Na przelomie
1943/1944 r. powstala jedna z najwigkszych grup partyzanckich. Byla to Stowacka
Partyzancka Brygada im. generata Milana Rastislava Stefanika. Jej tworca byl Vi-
liam Zingor*. Oddzial ten poczatkowo liczyt tylko kilkanascie osob. Dowodca

2 F. Beer i inni, Stowacja na przefomie..., s. 118.

2% Viliam Zingor byt organizatorem partyzanckich akcji podczas powstania na Stowacji. Zyt w la-
tach 1912-1950. W 1943 r. zostal zmobilizowany do armii stowackiej, ale zbiegt w gory. W po-
towie 1944 r. w rejonie Bystrickiej sformowal oddzial partyzancki, a w sierpniu tego roku zato-
zyt lesny obo6z szkoleniowy. Dnia 25 sierpnia jego oddzial potaczyl si¢ z oddziatem Petra Veli-
&ki, tworzac IT Czechostowacka Brygade Partyzancka M.R. Stefinika. Objat dowédztwo nad
nia. Brygada, liczaca ok. 1,3 tys. ludzi, przeszta do Doliny Rajeckiej, gdzie 29 sierpnia zastat ja
wybuch Stowackiego Powstania Narodowego. Po jego upadku na przelomie pazdziernika i li-
stopada brygada dalej prowadzita dziatalno$¢ partyzancka az do wkroczenia na Stowacje Armii
Czerwonej. Po zakonczeniu wojny V. Zingor stat si¢ jednym z gtéwnych dziataczy Zwiazku
Stowackich Partyzantow. Wstapit tez do Komunistycznej Partii Stowacji, ale wystapit z niej
w lipcu w 1947 r. Po objgciu wladzy przez komunistow w lutym 1948 r. zaczal przeciwstawiaé
si¢ ich polityce. Wystgpowatl w obronie represjonowanych b. partyzantéw. Wiosna 1949 r. zebrat
grupg swoich podkomendnych z czaséw wojny i udat si¢ z nimi do Doliny Rajeckiej, gdzie
sformowat z nich oddziat partyzancki. Liczyt on ok. 35 oséb. Oddziat zostat jednak pod koniec
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przyczynit si¢ wydatnie do wzrostu liczebnego tej organizacji poprzez stopniowe
przylaczanie mniejszych pododdziatow™.

W ramach tworzenia dywersyjnych formacji i oddziatow partyzanckich powota-
no do zycia samodzielna komunistyczna brygade ,,Gottwald”, ktorej gtéwnym celem
byty ataki dywersyjne na niemiecka kolej i faczno$é. W pierwszej kolejnosci forma-
cja ta zaatakowala linie kolejowe, drogi, mosty i wiadukty. Nastgpnie zaczeta syste-
matycznie niszczy¢ sie¢ potaczen telegraficznych i telefonicznych. Celem tych ata-
kow byly rowniez urzadzenia stacyjne wraz z infrastruktura kolejowa. Natomiast in-
na, specjalnie wyznaczona grupa partyzantow z ugrupowania ,,Gottwald” dokony-
wata napadéw na mniejsze patrole niemieckie lub na zmotoryzowane oddziaty nie-
mieckie. W ten sposob zdobywano lekkie pojazdy oraz bron, amunicj¢ i niemieckie
munduryzé.

W celu poprawienia skuteczno$ci dziatania grup partyzanckich tworzono zespo-
ty, w sktad ktorych wchodzita niewielka liczba 0sob. Grupy nastawione glownie na
zaminowanie szlakow kolejowych i drogowych liczyly z reguly 5-6 partyzantow.
Dzigki temu nie rzucaly si¢ w oczy i latwo przemieszczaly si¢ w terenie. Przewaznie
dwoch partyzantow stato na strazy, a pozostali zajmowali si¢ instalacja tadunkow
wybuchowych. Natomiast ugrupowania, ktére dokonywaty napadow na patrole nie-
mieckie lub kolumny zmotoryzowane, byly bardziej liczne i sktadaty si¢ z 10, a na-
wet 15 bojownikdéw. Liczne byly tez grupy, ktorych cel stanowily ataki na linie tele-
graficzne i telefoniczne, zwlaszcza wtedy, gdy do ich niszczenia przystgpowano jed-
noczesnie w kilku miejscach. W ich sktad wchodzili mieszkancy z niezbyt odleglych
miejscowosci, ktorzy dobrze znali teren oraz umieli $cina¢ shupy telefoniczne i prze-
cina¢ wiszace nad ziemia linie przesytowe.

Dywersyjne grupy, ktorych zadaniem byto minowanie linii kolejowych, prze-
prowadzaty akcje pod ostona nocy, najczesciej miedzy godzina 1 a 2. Wowczas ta-
twiej byto rozkreci¢ tory, zdemontowaé podklady i przeciagnac¢ zakopany w ziemi
lont, majacy dlugo$¢ nawet 150-200 metrow. Partyzanci podczas dnia wypoczywali
w tzw. melinach — najczgSciej w bunkrach, szatasach czy lepiankach. Réwniez
w ciagu dnia probowali si¢ przemieszcza¢ pojedynczo w poszukiwaniu dogodnych
miejsc, z ktorych pozniejsze wyprawy na akcje pozwalaty im skroci¢ drogg.

Partyzanci przeprowadzajacy akcje dywersyjne wymierzone w kolej niemiecka
mieli pistolety i karabiny maszynowe, natomiast bojownicy, ktorzy walczyli bezpo-
$rednio z niemieckimi kolumnami lub patrolami, oprocz karabinow takze ckm-y.
Partyzanci z oddziatu ,,Gottwald” byli ponadto wyposazeni w narzgdzia przydatne
w akcjach dywersyjnych, m.in. w siekiery, topaty, pity, czekany, sznur, kombinerki

listopada rozbity, za V. Zingor 2 dni pozniej schwytany. W pazdzierniku 1950 r. skazano go
na karg $mierci, wykonana 18 grudnia tego roku w Bratystawie. W 1968 r. zostat zrehabilitowa-
ny. W listopadzie 1989 r., po zlikwidowaniu rezimu komunistycznego, mianowano go genera-
tem. W jego b. domu we wsi Bystri¢ka zostata otworzona izba pamigci.

> M. Uhrin a kol., I Slovenskd Partizénska Brigada M.R. Stefinika, Banska Bystrica 2009, s. 9.

% partizanska brigada ,,Gottwald” — Kvitinskij, Archiv Muzea SNP Banska Bystrica (dalej: AM
SNP), Fond IV, Povddina prir. €. 16774, s. 146-154. Zob.: A. Golema, Osobitna partizanska bri-
gdda Gottwald, Martin 1971, s. 86-87.
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i kleszcze do przecinania drutéw, latarki oraz tadunki wybuchowe w paczkach po
20-25 kg. Uczestnicy akcji otrzymywali rowniez suchy prowiant, ktory zapewniat
im wyzywienie co najmniej na okres dwoch dni. Mimo duzego obciazenia sprzgtem
starano si¢ jednak we wszystkich oddziatach partyzanckich przestrzegaé zasady, ze
im mniejszy ciezar, tym mniejszy wysitek”’.

Dowddcey prowadzacy szkolenie stale oceniali, czy podlegle im grupy partyzanc-
kie potrafity w krotkim czasie po stoczonej walce z nieprzyjacielem oddali¢ sig
z miejsca konfrontacji w rejon zalesiony lub gorzysty oraz czy w razie potrzeby byty
one zdolne do ponownych dziatan zaczepnych.

Kierownictwo brygad podejmowato liczne starania, aby podlegle im oddziaty
partyzanckie przeprowadzaty akcje dywersyjne skutecznie. W tym celu z kazdej
kompanii wyznaczano po kilka osob, ktore miaty odpowiednie kwalifikacje i duze
doswiadczenie w podejmowaniu trudnych zadan. Sposrdéd wyrdzniajacych si¢ party-
zantow rekrutowali si¢ przyszli dowddcy poszczegoélnych grup dywersyjnych. Do
akcji z uzyciem materiatbw wybuchowych kierowano m.in. osoby zatrudnione
w gornictwie, ktore wezesniej musiaty w oddziale przejs¢ specjalistyczne szkolenie.
Podczas tych kursow zwracano uwage na majacych szczegoélne predyspozycje do
walk dywersyjnych. Te osoby wykorzystywano pozniej do ,,wywrotowe] dziatalno-
$ci” na kolejowych szlakach komunikacyjnych. Do napadéw na niemieckie kolumny
pojazdéw kierowano przede wszystkim tych partyzantéw, ktérzy bardzo dobrze ra-
dzili sobie z kazdym rodzajem broni palnej* oraz z podkladaniem materiatow wy-
buchowych.

Sukces partyzantow skierowanych do dywersji lub sabotazu zalezal m.in. od
wlasciwego doboru ludzi oraz trafnego wyboru miejsca akcji 1 czasu. Dlatego ataki
na niemieckie kolumny piesze i zmotoryzowane przeprowadzano podczas dnia przy
dobrej widocznosci, najczeséciej jednak w godzinach popotudniowych. Natomiast
podktadanie materiatow wybuchowych na szlakach kolejowych i obiektach przyleg-
lych odbywato si¢ noca. Wowczas rowniez przystgpowano do niszczenia sieci tele-
graficznej i linii telefonicznej, tacznie z ich zrédtami zasilania.

W dzien przeprowadzano rozpoznanie terenu i ustalano przydziat zadan oraz
opracowywano plan akcji, ktory okreslal m.in. rezerwowe trasy ucieczki i sposob
maskowania si¢”’. Partyzanci gromadzili si¢ przed akcja wzdtuz linii ataku, gdzie
po krotkiej obserwacji terenu rozpakowywali przyniesiony sprzgt, ukryty we wczes-

2 Gottwaldova partizanska brigada, AM SNP, F-123, arch. j.r., mikrofilm MF-42.

8 przyktadowo mozna tu wymienié¢ jednego z dowoddcow plutonu starszego sierzanta Volkova,
ktory pézniej awansowal na politruka w 4. dywersyjnej kompanii. Uchodzit on za doskonatego
eksperta w organizowaniu napadow dywersyjnych i przeprowadzaniu otwartych akcji przeciwko
mniejszym oddziatom nieprzyjaciela. Do wyrdzniajacych sig¢ bojownikow w dziedzinie dywersji
nalezeli m.in. ppor. Kulikovsky oraz partyzanci Lozovoj, starsi sierzanci Olejnik i Ostapéuk, sta-
rSina Troickij, Labunec, Dorosek i wielu innych, ktorzy ujawnili swoje zdolnosci podczas przy-
gotowan akcji na liniach kolejowych.

? Mozna wige stwierdzié, Ze kazda akcja byta doktadnie przemyslana i realizowana zgodnie z pla-
nem podstawowym lub awaryjnym. Akcje nieprzygotowane lub zle zaplanowane nalezaty do
rzadkosci, dlatego partyzanci stowaccy nie ponosili w ludziach duzych strat.
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niej ustalonym miejscu. Do maskowania wilasnych sit wykorzystywali trudno do-
stgpne masywy lesne lub przedgérza albo miejsca oddalone od zakretu drog co naj-
mniej 20-50 m. Sprzymierzencem byl réwniez teren pofatdowany, gdyz dzigki nie-
mu mozna bylo prowadzi¢ skuteczny ogien albo obserwacj¢. Taki wtasnie dobor
miejsca utatwial partyzantom w razie potrzeby skuteczny odwrot bez ponoszenia
strat. W poczatkowym okresie trwania wojny partyzanci zaczgli stopniowo zdoby-
waé doswiadczenie w walce pozafrontowej nie tylko na Stowacji, ale tez na ziemi
ukrainskiej, rosyjskiej i bialoruskiej, gdzie niektorzy z nich przechodzili podstawo-
we szkolenie™.

Coraz czes$ciej zaczg¢to mowic¢ o bohaterskich Stowakach przez pryzmat pierw-
szych sukcesow odniesionych w tych potyczkach. Jednak przelomowym okresem
w tej walce stat si¢ dopiero rok 1944°!,

Taktyka walk dywersyjno-sabotazowych

Akcje dywersyjne wymagaly duzego wysitku organizacyjnego. Opracowanie
szczegodtowego planu dziatania bylo poprzedzone dlugotrwala obserwacja terenu.
Wyznaczone osoby przez kilka dni zbieraly informacje o miejscu, gdzie planowano
zamach. Zanim do niego doszto, uczestnicy akcji zapoznawali si¢ z planem sytu-
acyjnym oraz podziatem zadan. Dobor ludzi i sprzgtu byt ostatnia czescia fazy przy-
gotowan. Wybierajac miejsce do ataku, zwracali uwagg, czy tereny w poblizu nie sa
zamieszkate, aby ludnos$ci nie dosiggty akcje odwetowe. Dowddca oddziatu party-
zanckiego dopiero na dzien przed akcja powiadamiat jej uczestnikdw o miejscu, da-
cie i godzinie akcji. Sposob walki i jej taktyke ilustruja ponizsze przyktady.

W dniu 4 sierpnia 1944 r. 0 godz. 2.10 w nocy na 17 kilometrze linii kolejowe;j
w poblizu stacji Vranov nad Toplau™, po lewej stronie torow podiozono tadunki
wybuchowe, ktére nastgpnie zostaly przez partyzantow zdetonowane z odlegltosci
60-70 m przy pomocy odpalajacych urzadzen elektrycznych. Wybuch miny prze-
ciwpiechotnej uzytej do tego celu uszkodzit pociag niemiecki nr 263>. Lokomotywa

39 Nalezy tu wyjasni¢, ze w poczatkowym okresie wojny organizacja partyzantki na terytorium
Stowacji zajmowali si¢ gtdéwnie dowddcy rosyjscy, ukrainscy i biatoruscy, totez na tych tere-
nach, z ktorych pochodzili pierwsi dowddey, cztonkowie nowo powstaltych oddziatow party-
zanckich zdobywali do§wiadczenia w walce pozafrontowej.

31 We wrzesniu 1944 r. dywersyjne brygady, ktore specjalizowaly si¢ w zaminowywaniu kolejo-
wych tras, wysadzity w powietrze 17 niemieckich transportéw przewozacych ludzi i sprzgt woj-
skowy, zniszczyty 20 parowozoéw i 77 wagonow, 12 kolejowych ramp wytadowczych, zabity
160 niemieckich zolierzy i 142 zranilty. Zob.: Gottwaldova partizanska brigada, AM SNP,
F-123, arch. j.r., MF-42.

32 Vranov nad Toplou jest jednym z miast potozonych w poinocno-zachodniej czesci wschodniej
Stowacji, migdzy rzekami Topla i Ondava, w poblizu Koszyc, ktore zamieszkiwato niewiele po-
nad 20 tys. obywateli.

33 E. Kadnar, Boj o kolajnice, Dokumentarna kniha o bojovej &innosti slovenskych partizanov v ty-
le nemeckych vychodnych armad. Zob.: Vojensky Historicky Archiv Bratislava, Urad Predsed-
nictva Sboru Poverenikov. Kniznica, inv. ¢. 1884, s. 17.
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nie nadawata si¢ do dalszej jazdy, gdyz awarii ulegt wysokottokowy cylinder regulu-
jacy ci$nienie w kotle parowozu. Trzeba byto ja usuna¢ z torow przy pomocy przy-
bytego na miejsce dzwigu wraz z pociagiem technicznym™ . (Nie zawsze jednak by-
to to mozliwe, gdyz partyzanci wybierali do zamachu takie miejsca, gdzie znajdowat
si¢ przewaznie jeden tor. Brak drugiego toru uniemozliwiat dojazd pociagu ratun-
kowego i technicznego.) Oprécz pociagu powaznemu uszkodzeniu ulegly réwniez
tory kolejowe. Ruch na tej trasie zostat calkowicie wstrzymany na wiele godzin.

Spektakularna akcja podobnego rodzaju zostala przeprowadzona 9 sierpnia 1944 r.
w Kostolanach®® nad Hornadom, gdzie na 9 kilometrze drogi znajdowat si¢ most kole-
jowy. Z kilkugodzinnym wyprzedzeniem zostal on przez partyzantdw zaminowany
i wysadzony w powietrze. Przerwa na tej trasie w ruchu kolejowym wyniosta co naj-
mniej 5 dni. Przez to, Ze znaczna czg$¢ tego mostu spadia na ziemig, przede wszyst-
kim pierwszy filar wraz z tukiem, Niemcy z jego naprawa mieli duzy problem™.

Warunki atmosferyczne w poczatkowych dniach sierpnia 1944 r. nie sprzyjaty
akcjom wymierzonym przeciwko niemieckim kolejom oraz ich urzadzeniom, gdyz
od kilku dni padat ulewny deszcz, powodujac gwattowny przybor wéd w matych
rzeczkach, strumykach i potokach gorskich. Ten typ pogody wyjatkowo pogarszat
widoczno$¢, uniemozliwiajac w godzinach nocnych przeprowadzenie jakiejkolwiek
akcji dywersyjnej. Mimo tych przeszkdod 9 sierpnia 1944 r. przed godzing 23.00 gru-
pa zlozona z 40 uzbrojonych partyzantdéw ubranych w mundury armii stowackiej
napadia na pobliska stacj¢ kolejowa oraz 16 straznikow pilnujacych mostu kolejo-
wego. W sktad tego licznego oddziatu wchodzili Zotierze, ktorzy wrocili niedawno
z niemieckiego wojska, do ktérego byli wcieleni przymusowo, lub zbiegli z nie-
mieckiej niewoli. Wczesniej udato si¢ im zlikwidowaé niemiecki patrol dworcowy,
ktory w kazdej chwili mogt wezwac positki. Podczas tej akcji uszkodzone zostaty
roznego rodzaju urzadzenia kolejowe, tacznie z punktem czerpania wody oraz miej-
scowym telegrafem. Partyzanci uzyli do zniszczenia stacji oraz wspomnianego wy-
7ej mostu materialow wybuchowych®”.

Niemal o tej samej godzinie niewielki oddziat partyzantow zajal pozycje migdzy
Kostolanami nad Hornddom a Kysakom, gdzie w poblizu przebiegata linia kolejo-
wa. W krotkim czasie zostaly rozkrgcone szyny, spod ktorych wyjeto podkiady,
a nastepnie podtozono pod nie tadunki wybuchowe, odpalone potem przy pomocy

34 Tamze, s. 23.

35 Kostolany znajduja sie na trasie linii kolejowej nr 180, wynoszacej ok. 238 km, ktora ta-
czy Koszyce z Zylina. Stanowi ona jedna z najdhuzszych tras kolejowych na Stowacji. Linia ta
jest dwutorowa i obecnie zelektryfikowana. Zostata zbudowana w 1865 r.

3% E. Kadnar, Boj o kolajnice..., s. 21. Autor nie podaje nazwy grupy partyzanckiej.

37 Zbi6r roznych pism, meldunkéw i dokumentow ze znakiem: ,doverne”, tj. poufne. Teczka
nr 144, sign. 53/44-95/6/3/92-145, Raport-meldunek z dnia 14.08.1944 /priloha/ w sprawie:
odzbrojenie vojenskej straze ZSO7 a vyhodenie Zel. mostu na trati Kostolany n/H, &is. jedn.
375-1.dov./1944. Zob.: Vojensky Historicky Archiv Bratislava, 53/44/95/6/3/151-199, k. 261.
Niestety, meldunek ten nie zawiera doktadnej informacji dotyczacej nazwy miejscowosci, w ktorej
przeprowadzono akcjg, oraz nie podaje nazwy oddziatu partyzanckiego odpowiedzialnego za ten
atak.
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kilkudziesigciometrowego lontu. Eksplozja byta tak silna, ze w promieniu ponad
20 metrow lezaty porozrzucane fragmenty torowiska. Metoda, jaka si¢ poshuzono,
miata na celu uniemozliwienie transportowi niemieckiemu swobodnego przejazdu
przez terytorium Stowacji z bronia, amunicja i mundurami oraz zapasami zywnoS$ci
dla wojska. Czgsciej jednak partyzanci wysadzali w powietrze torowiska, po ktorych
w danej chwili przejezdzat pociag™.

Tego samego dnia, rowniez przed potnoca, od strony Malej Viesky® przybyt do
gminy Kostolany niewielki pluton ztozony z okoto 30 partyzantow, uzbrojony w pisto-
lety automatyczne, karabiny wojskowe oraz karabiny maszynowe. Na wyposazeniu
oddziat ten miat rowniez duzo recznych granatéw. Czlonkowie oddziatu ubrani byli
bez wyjatku w rowne mundury armii stowackiej, wyrdzniali sig tylko stopniami woj-
skowymi w randze podoficeréw i chorazych. Dowodzit nimi oficer w stopniu porucz-
nika. Wspomniana grupa partyzancka po przybyciu do Kostolan miata si¢ spotkaé
z dowddea druzyny Kolejowej Strazy Ochronnej™’, Jurajem Kusilem, w celu podjecia
rzekomej wspolpracy. Po przyjsciu na miejsce dowddca partyzantow oznajmit mu, ze
przybyt tu, aby dokonaé¢ zmiany na posterunkach kolejowych i w samej straznicy. Ra-
zem wigc wybrali si¢ do budynku wschodniostowackiej fabryki chemicznej w Kosto-
lanach, gdzie byla zakwaterowana stuzba ochrony kolei. Tam spotkali jeszcze jedna
grupe, liczaca pigciu partyzantow ubranych w mundury armii stowackiej, majaca bron
maszynowa i automatyczna oraz granaty. Zonierze ci zblizali sie od strony potludnio-
wej do budynku, w ktorym stacjonowali straznicy kolejowi, a wérdd nich strzelec Jan
Curdik. Dowddca partyzantow zdecydowal, Ze obie grupy potacza sig i pod jego ko-
menda wspolnie dokonaja zmiany na posterunkach kolejowych bez wzgledu na to, czy
wartownicy spod znaku ZSO7 na to si¢ zgodza.

Po wejsciu do $rodka partyzanci obstawili caly budynek, zabezpieczyli wejscia
1 otwory okienne. Szesciu z nich na rozkaz dowddcy weszto do pomieszczen, gdzie
kwaterowali straznicy kolei*', wzywajac ich do natychmiastowego poddania si¢ oraz
dobrowolnego wydania calego uzbrojenia i wyposazenia. Pozostali partyzanci ubez-
pieczali swoich kolegdéw i przeszukiwali pomieszczenia. Straznicy kolejowi poczat-
kowo probowali siggnaé po bron, ale widzac liczebna przewage partyzantdow oraz
ich lepsze uzbrojenie, zrezygnowali ze stawiania oporu i bez walki wydali caty
sprzet, ktorym dysponowali”’. W ten sposob oddzial partyzancki wzbogacit sie

38 E. Kadnar, Boj o kolajnice..., s. 21.

3% Mala Vieska znajduje si¢ w rejonie Koszyc na Stowacji. Nazwa ta funkcjonuje od 1906 . W po-
blizu znajduja si¢ takie miejscowosci, jak Kostolany i Teplicany.

4 Kolejowa Straz Ochronna okreslana byla symbolem ZSO7 i pod taka sygnatura wystepuje
w licznych meldunkach.

*I Trzeba tu wyjasnié, ze wojskowi straznicy kolejowi byli zmilitaryzowana formacja i pochodzili
ze Stowacji, jednak do ochrony kolei i jej obiektow zostali zatrudnieni przez Niemcow, a tym
samym byli na ich Zzoldzie.

2 Zbior réznych pism, meldunkéw i dokumentéw ze znakiem: ,,doverne”, tj. poufne. Teczka nr
144, sign. 53/44-95/6/3/92-145. Zob.: Vojensky Historicky Archiv Bratislava, Meldunek tajny
Odbocka Ustredne Statnej Bezpeénosti pri policajnom riaditelstve v Prefove z dita 11 augusta
1944, &is. 1673/2/1944. USBO, s. 27, adresowany do Centralnego Urzedu Bezpieczenstwa
— Oddziat w Bratyslawie.
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o0 2 karabiny maszynowe wz. 26 z 2 kompletami ta§m z amunicja i o 18 karabinkow
wojskowych wz. 24 z magazynkami i zaladowana amunicja. Warto$ciowa zdobycza
okazata si¢ tez skrzynia, w ktorej znajdowaly si¢ 24 reczne granaty wz. ,,Skoda“
oraz 4000 sztuk amunicji do karabinow. W rece partyzantow trafito rowniez 20 ple-
cakow z czgsciami zamiennymi do réznego rodzaju broni oraz 7 zestawow rézno-
rodnych narzedzi i przedmiotow, np. do czyszczenia broni®.

Dowddca oddziatu partyzanckiego nakazat rozbrojonym straznikom ochrony na-
pehni¢ plecaki pozostatymi przedmiotami, rozrzuconymi na podtodze, potem polecit
im si¢ ubra¢ i rozdzieli¢ ekwipunek migdzy szesnastu mezczyzn w taki sposob, aby
wszyscy byli nim réwno obciazeni. Po chwili rozbrojeni straznicy zaczeli powoli
opuszczaé budynek, ktory byt ich dotychczasowym miejscem zakwaterowania. Po
obu stronach straznikow kolejowych maszerowali teraz cztonkowie oddziatu party-
zanckiego, prowadzac ich w taki sposob, aby zapobiec ewentualnej probie ucieczki.
W tym samym czasie na podworzu przebywat pracownik fabryczny FrantiSek Ko-
lovrat, ktory przygladat si¢ z bliska tej scenie. Dowodca partyzantow zawotal go
1 kazat mu wzia¢ dwa plecaki, aby czg¢sciowo odciazy¢ konwojowanych straznikow,
i wlaczy¢ si¢ do konwoju pieszego

Odziat partyzancki z rozbrojonymi wartownikami kolejowymi i F. Kolovratem
pomaszerowali droga przez Kostolany w kierunku Malej Vieski. Kiedy opuszczali
Kostolany, dotaczyta do nich jeszcze jedna, dobrze uzbrojona grupa partyzancka,
liczaca rowniez 30 osob, ktorej cztonkowie ubrani byli w mundury armii stowackie;.
Przez pewien czas szli razem, trudno stwierdzi¢, o czym rozmawiali, gdyz doku-
menty archiwalne nie zawieraja streszczenia tych rozméw. Grupa kierowana przez
Kusila nagle zmienita kierunek marszu, udajac si¢ w stron¢ mostu kolejowego nr 3,
ktory znajdowat sig na 9,4 kilometrze trasy Kostolany-Kysak™®.

Z daleka byto juz wida¢, ze most jest pilnowany przez stuzbe ochrony kolei. Szef
grupy partyzanckiej wraz z oddziatem podszedt do straznikoéw i wyjasnil, Ze jest ich
dowodca oraz zazadal spotkania z ich szefem. Dla uwiarygodnienia legalnosci spo-
tkania podat hasto ,,sedlo”, co oznaczato przetecz. Przybyly na miejsce dowddca
ochrony kolei w stopniu desiatnika*®, ktérego nazwiska nie udato si¢ ustali¢, po
upewnieniu sig, ze hasto jest poprawne, zezwolit partyzantom wej$¢ na most. Tym-
czasem partyzanci w jednej chwili okrazyli cztonkow strazy kolejowej, zmuszajac

# Zob.: Vojensky Historicky Ustav, Bratislava, 112/AP, Strucny obsah spisu archivnicho Fondu II
oddelni mno Slovenskeho Statu, ¢. 55, sygn. 55-28-6: Vybusniny, pouzivane k sabotaznim ak-
cim zpravy z r. 1944.

# Archiv Ustavu Dejin KSS v Bratislave. Zbierka radiogramy (22. april — 31. october 1944), Ra-
port-meldunek z dnia 14.08.1944 /priloha/ w sprawie: odzbrojenie vojenskej straze ZSO7 a vy-
hodenie zel. mostu na trati Kostolany n/H, ¢is. jedn. 375-1.dov./1944. Zob.: Vojensky Historicky
Archiv Bratislava, 53/44/95/6/3/151-199, k. 261.

# Kysak — wies w powiecie Koszyce na Stowacji, lezaca na wysokosci 300 m n.p.m. 15 km od
Koszyc. W latach 70. XIX w. stata si¢ ona waznym weztem komunikacyjnym. Do dzisiaj zbie-
gaja sie tu linie kolejowe Zylina-Koszyce i Preszow-Koszyce. Przez wie$ przebiegaja rowniez
wazne trasy dla ruchu drogowego.

4 Desiatnik to stowacki odpowiednik stopnia kaprala.



Dywersja i sabotaz kolejowy na Stowacji w latach 1943-1944 209

ich do poddania sig i przekazania swojej broni. Rozbrojono rowniez straznika stoja-
cego po drugiej stronie mostu. Po obezwladnieniu straznicy kolejowi zostali zmu-
szeni do udania si¢ wspolnie w dalsza droge*’. Po krotkim postoju na obrzezach Ko-
stolan wszyscy wyruszyli w kierunku Malej Vieski. W jednej kolumnie marszowe;j
szli jednoczesnie partyzanci, a znimi pojmani wczesniej straznicy kolejowi oraz
wspomniany juz robotnik fabryczny FrantiSek Kolovrat.

Gdy oddziat znalazt si¢ miedzy wzgdérzem a koSciotem Panny Marii w Malej
Viesce, dowodca nakazal wszystkim zatrzymac sig i obserwowac most nr 3, na kto-
rym za chwilg miat nastapi¢ wybuch. Zebrani dowiedzieli si¢ wowczas, ze most zo-
stal zaminowany 80-kilogramowym tadunkiem ekrazytu® i jedna mina niemiecka.
Eksplozja nastapita punktualnie o godz. 23.55, a po chwili wielki stup ognia, ktory
wydobywat si¢ z okolic przgsta mostu, rozswietlat niebo spowite chmurami

Po tym wybuchu dowddca grupy partyzanckiej zaproponowat cztonkom strazy
kolejowej, aby utworzy¢ wspolny oddziat i p6j$¢ do lasu. Jednak szef tej strazy po-
prosit go, zeby ich uwolnit, gdyz niedaleko stad znajduja si¢ ich miejsca zamieszka-
nia, gdzie czekaja na ich powrdt zony i dzieci. Stojacy na czele oddziatu partyzanc-
kiego dowodca okazat im wspaniatomys$Ino$¢ i oznajmit, ze kto chce, moze wracaé
do domu, gdyz nie zamierza nikogo zmusza¢ do dziatalnosci partyzanckiej. Z pro-
pozycji tej skorzystali wszyscy czlonkowie strazy ochrony kolei. Dowddca Kusil
i strzelec Jan Curdik zaczeli przepuszczac kolejno wszystkich straznikow kolejo-
wych. Jako ostatni opuscit to miejsce przymusowego postoju Frantisek Kolovrat™.
Nastepnie partyzanci ze swoim dowddca zebrali pozostawiony przez straznikow
ochrony kolei sprzet i wyposazenie wraz z plecakami ipomaszerowali w szyku
zwartym do Malej Viesky. Po przybyciu na miejsce obudzili starost¢ Ondreja Jaku-
bika irolnika Stefana Troj¢aka, ktorych — mimo obawy, ze kto§ zobaczy — zmusili
do wyprowadzenia ze stajni koni w celu przygotowania zaprzegdéw do drogi. Po zor-
ganizowaniu taboru dotaczyli do innej, znacznie wigkszej grupy partyzanckiej, cze-
kajacej na nich w pobliskim lesie. Przydaty si¢ tu konne zaprzegi, gdyz wykorzysta-

7 Akcja ta, z pozoru troche dziwna, miata jednak sens, gdyz umozliwila pdzniej przeprowadzenie
zamachu dywersyjnego.

8 Ekrazyt stosowany byt w pociskach z silnym tadunkiem wybuchowym, ktérego niezwykle gtos-
na eksplozja i sita wybuchu oprocz szkéd materialnych powodowata réwniez szkody moralne,
gdyz celem byto takze wywotanie wsérod wojska Igku, paniki i chaosu.

4 Zbierka rozhlasove dokumenty z obdobia narodnooslobodzovaciecho boja II svetovej vojny
1939-1945, Meldunek wyzszego dowoddztwa zandarmerii w Preszowie o tajnym charakterze
z dnia 10.08.1944 r., nr 560/44 z dopiskiem, ze jest to uzupelnienie do poprzedniego meldunku
o tym samym numerze i z tego samego dnia. Meldunek ten zawierat cz¢§¢ informacji o prowa-
dzonym przez zandarmerig $ledztwie w sprawie zaatakowania wojskowe;j strazy kolejowej.

30 Zadne dokumenty opisujace przebieg powyzszej akcji nie wskazuja, kim byli partyzanci, z ja-
kich oddzialow, ilu cztonkdéw do nich nalezato, kto byt ich dowddca i gdzie znajdowata sig ich
baza. Potwierdza sig, ze niektorzy dowodcy sporzadzajacy raporty z przebiegu akcji dywersyj-
nych dos$¢ szczegoétowo podawali opis i przebieg akeji, ale pomijali w nich szczegoty, ktdre mo-
glyby zidentyfikowa¢ dany oddzial. Z tego wigc powodu brakuje w niektérych dokumentach ar-
chiwalnych nazwy oddzialu i nazwiska dowddcy, daty akcji oraz miejsca, gdzie zostala prze-
prowadzona.
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no je do zatadowania plecakow, w ktorych znajdowata si¢ bron, amunicja, materiaty
wybuchowe, narzedzia do dywersji oraz zapasowe mundury. Caly ten partyzancki
konwdj wyruszyt w kierunku autostrady na Budimir’', a wraz z nim w charakterze
zaktadnikéw starosta Jakubik i rolnik Trojcak.

Przy kazdym powozie maszerowata 8-osobowa druzyna partyzancka, a kazda
z nich miata swojego dowddce. Ich zadaniem bylo ubezpieczenie przemarszu ko-
lumny. Wszyscy byli uzbrojeni w automatyczne pistolety. Dodatkowo kazdy z do-
wodcow dysponowat jednym karabinem maszynowym. (Zachowatly si¢ dokumenty,
na podstawie ktorych ocenia sig, ze oddziat ten, zanim si¢ rozdzielit, liczyt ok. 200
mezczyzn®>.) W pewnym momencie dowoddca uznal, ze jak na warunki partyzanckie
oddziat jest zbyt liczny i nalezy go podzieli¢ przynajmniej na dwie grupy, ale wow-
czas zabraklo czasu, zeby plan ten zrealizowac.

Po wspomnianej wyzej eksplozji na moscie kolejowym nr 3 dowddztwo strazy
ochrony kolei 1,5 km dalej wystawito profilaktycznie posterunek na moscie kolejo-
wym nr 2. Nagle w poblize tego mostu zblizyto si¢ z trzech kierunkoéw kilka grup
ztozonych z 5-6 mezczyzn. Wowcezas straznik kolejowy, petniacy na moscie nr 2
stuzbe, wystrzelil na alarm dwie biate race $wietlne i jedna czerwona. Wtedy zbliza-
jacy si¢ mezczyzni rzucili si¢ do ucieczki i prawdopodobnie znalezli schronienie
w pobliskim lesie. Miejscowa ludnos¢ informowata pdzniej, ze uciekinierzy prze-
czekali grozbg ewentualnego poscigu, po czym ruszyli w strong granicy stowacko-
wegierskie;j.

Jeszcze tego samego dnia patrol zandarmerii kolejowej strazm.” Stefan Robota
1 Dezider Krémarik podczas stuzby obchodowej na trasie migdzy mostem nr 2 i 3 pro-
bowali uzyskac¢ jakiekolwiek informacje, ktére moglyby uchroni¢ mosty przed dal-
sza dywersja partyzancka. Siedziba ich placowki miescita si¢ w Trebejowie™. Przed
potoca rozlegto sie kilka strzatow, ktore dochodzity z pobliskiego lasu w Kosto-
lanach. Natychmiast patrol zawrdcit z drogi i udat sig¢ rowerami na stacj¢ w Kostola-
nach, dokad przyby? po 45 minutach. Kiedy znalaz! si¢ na dworcu, od przypadkowo
napotkanych os6b dowiedziat sig, ze straznicy ochrony kolei zostali rozbrojeni przez
blizej nieznanych partyzantow i wzigei do niewoli.

Po potwierdzeniu prawdziwosci tych danych na podstawie rozméw z réznymi
osobami patrol z urzgdu zandarmerii kolejowej Kostolany przez telefon powiadomit

>! Budimir, miasto na Stowacji, w poblizu ktérego przebiega autostrada, obecnie oznaczona sym-
bolem D1.

32 Zbierka rozhlasove dokumenty z obdobia narodnooslobodzovaciecho boja II svetovej vojny
1939-1945, Raport-meldunek z dnia 14.08.1944 /priloha/ w sprawie: odzbrojenie vojenskej
straze ZSO7 a vyhodenie Zel. mostu na trati Kostolany n/H, &is. jedn. 375-1.dov./1944. Zob.:
Vojensky Historicky Archiv Bratislava, 53/44/95/6/3/151-199, kat. 261, s. 3.

>3 Skrét od nazwy strazmajster; jest to stowacki odpowiednik stopnia wachmistrza, stosowany
w kawalerii.

> Wies Trebejov — miejscowo$é i gmina w regionie Koszyce, we wschodniej Stowacji. Lezy na
wysokosci 240 m n.p.m. i obejmuje obszar ok. 7670 km? Nigdy nie mieszkalo w niej wigcej jak
100-150 os6b. W $rodku wsi znajduje si¢ maly przystanek kolejowy. Najblizsza duza stacja jest
w miejscowosci Kysak.
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o tym fakcie wojskowa placowke zandarmerii w Preszowie™. Jednoczesnie zwrocit
si¢ 0 pomoc, aby skierowa¢ w ten rejon dodatkowy patrol lub w inny sposéb go
wzmocni¢ oraz zeby powiadomié, gdy podobne zdarzenia zaistnieja rowniez w in-
nym rejonie.

W dniu 11 sierpnia 1944 r. 0 godz. 21.15 na trasie oznaczonej nr 92, w poblizu
miejscowosci Vydernik, maszynista prowadzacy pociag nr 90613 zatrzymat go na-
gle, gdyz jego pomocnik ustyszat od strony mostu strzelaning. Ponadto zauwazyt,
ze niektore transformatory, bedace czg$cia wyposazenia trasy kolejowej, zostaty
uszkodzone, a potaczenia migdzy nimi przerwane. W tej sytuacji obstuga pociagu
nie chciala naraza¢ na niebezpieczenstwo siebie i jadacych na front zotierzy, wigc
zatrzymata sktad zaraz po minigciu tej niewielkiej stacji. Maszynista polecit swoje-
mu pomocnikowi, aby ten powiadomit szefa niemieckiego transportu i dowoddce
skladu o zaistniatej sytuacji’®. Okoto godz. 21.30 do stojacego pociagu podszedt
droznik i poinformowat, ze w pobliskim lesie krgcily sig blizej nierozpoznane osoby,
ktore na wezwanie ,,5t0]” nie zatrzymaty si¢, w zwiazku z tym oddat w ich kierunku
kilka niecelnych strzatow. W migdzyczasie wrécit pomocnik maszynisty z rozkazem
wydanym przez dowodce sktadu, aby wszystkie osoby jadace pociagiem wyszty na
zewnatrz i udaty si¢ do pobliskiego lasu w poszukiwaniu zdemontowanych i uszko-
dzonych transformatoréw oraz w celu schwytania krecacych sie tam osob. Zotnierze
sprzeciwili sig jednak temu z obawy o wlasne zycie. Tlumaczyli p6zniej, ze z wyko-
naniem tego rozkazu zwiazane bylo zbyt duze ryzyko, zwlaszcza ze ich wyposaze-
nie, m.in. bron, latarki, rakietnice, znajdowaty si¢ w osobnych skrzyniach.

W dniu 24 sierpnia 1944 1. 0 godz. 0.50 podczas przejazdu pociagu nr 2263 dwu-
torowa linia kolejowa biegnaca tunelem na 235,1 km trasy VrutkyslVarin58 na sku-
tek podtozenia tadunku wybuchowego doszto do silnej eksplozji, ktora spowodowa-
la, ze czes¢ sktadu wyleciata w powietrze. W tym samym niemal czasie partyzanci
zaatakowali straznika niemieckiego, ktéry w poblizu stacji peinit dyzur. Po obez-
wiladnieniu i przywiazaniu do rury kanalizacyjnej zamknigto go w pomieszczeniu
piwnicznym. Dzigki temu udato si¢ przeciaé druty telefoniczne, pozbawiajac zawia-
dowcg stacji tacznosci z wojskowym oddziatem stacjonujacym w pobliskiej strazni-

55 Preszow lezy na skrzyzowaniu drég krajowych nr 18 z Michatowic do granicy z Czechami i 68
do granicy z Polska przez Stara Lubowle i Koszyce do granicy z Wegrami. Z Preszowa rozcho-
dza sig cztery linie kolejowe: na potnocny zachod do Starej Lubowli i Nowego Sacza, na potnoc
do Bardiowa, na wschdod do Vranova nad Topl'ou i na potudnie do Koszyc.

% Wypada tu wyjasni¢, ze funkcje kierownicze na kolei sprawowali urzednicy i niemieccy woj-
skowi, natomiast podrzedne czynnosci nalezaty do Stowakow. Zreszta tak bylo we wszystkich
dziedzinach gospodarki, w zaktadach pracy oraz instytucjach i urzgdach.

37 Vritky — miasto na Stowacji, w kraju zylinskim, w powiecie Martin, przed wojna niecate 7000
mieszkancow. Potozone jest w pin. czgsci Kotliny Turczanskiej, u uj$cia Turca do Wagu, na wy-
sokosci 384 m n.p.m. Od XIX w. przez miejscowos¢ przebiega linia kolejowa tzw. Kolei Zwo-
lenskiej. Znajduje sig tu ponadto ruchliwy wezet kolejowy z licznymi bocznicami i parowozow-
nia oraz zaklady naprawcze taboru kolejowego. Zob.: B. Vavrik a kolektiv, Turiec. Turisticky
sprievodca CSSR, ¢. 3, Bratystawa 1986, s. 26.

8 Varin — wie§ w pin. Stowacji, w kraju zylinskim, w okregu Zylina, potozona na wysokosci
362 mn.p.m.
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cy. Partyzanci na tym nie poprzestali, gdyz zaatakowali oddzial we wspomnianej
straznicy, zolnierzy rozbrojono, a czg$¢ z nich po zakonczonej akcji udata si¢ z od-
dzialem partyzanckim do lasu™. Zreszta przypadki przechodzenia zotierzy, zan-
darméw i straznikéw shuzacych w administracji niemieckiej na strong stlowackich
partyzantow stawaly sig coraz czgstsze.

Wspomniany wyzej atak na lini¢ kolejowa przezyt pewien maszynista, o ktorym
zachowany do dzisiaj raport nie zawiera blizszych danych. Otdz ten kolejarz w swo-
im raporcie podat, ze cztery miny zostaty podtozone bezposrednio pod szyny. Dwie
z nich wybuchly w momencie, kiedy przejezdzata lokomotywa. Trzecia mina eks-
plodowata pod wagonami, ktore znajdowaty si¢ w srodkowej czeséci sktadu. Wiasnie
one zostaly najbardziej uszkodzone. Podczas wybuchu wykoleito si¢ 12 wagonow
wypelnionych po brzegi r6znymi towarami, m.in. artykutami przemystowymi i spo-
zywczymi oraz innymi niezbednymi dla wojska. W znacznej mierze uleglo tez
uszkodzeniu torowisko. Czwarta mina wybuchta w $rodku tunelu, catkowicie nisz-
czac jego konstrukcjg oraz lewy tor. Prawy tor zostat rowniez uszkodzony, a niektore
jego czegsci mozna bylo znalez¢ w promieniu 200 m. W znacznie blizszej odlegtosci
lezaly fragmenty wyrwanych z ziemi podktadow kolejowych®. Po wybuchu i znisz-
czonych szynach pozostato petno glgbokich w ziemi wyrw®'.

Ruch sabotazowy i1 dywersyjny zwiazany byl w duzym stopniu z wysitkami
organizacyjnymi Komunistycznej Partii Stowacji, ktéry zostal zapoczatkowany
jeszcze przed napascia Niemiec na Zwiazek Sowiecki. W tym czasie przeprowadzo-
no pierwsze takie akcje, ale cze$¢ z nich nie nalezata do udanych. Taka forma walki
z okupantem nie byla na Stowacji blizej znana i stosowana. AntyfaszySci w nowo
powstatych ugrupowaniach partyzanckich stopniowo zapoznawali si¢ z technika
i taktyka walk dywersyjnych oraz z niezbgdnym zapleczem materialowo-tech-
nicznym. Wlasnym sumptem zdobywali i gromadzili bron, amunicj¢ i materiaty
wybuchowe oraz niezbgdne $rodki i narzedzia. W pierwszej kolejnosci zaczgto
uszkadza¢ wagony towarowe, powodujac w kotach jezdnych zapalenie sig¢ osi
na skutek zatarcia w nich panewek. Sabotaz zaktadowy coraz czgSciej stawat sig
udziatem czlonkow organizacji konspiracyjnych. W zaktadach chemicznych ,,Apol-
lo” na Stowacji zatrudnieni tam pracownicy, ktdrzy uczestniczyli w zorganizowa-
nym ruchu sabotazowym, spowodowali uszkodzenie kosztownej aparatury wyko-
rzystywanej gldwnie przy chemiczno-technologicznym przerobie ropy naftowej na
benzyng i oleje

W dniu 24 sierpnia 1944 r. na stale uczgszczanej trasie kolejowej, nieustannie
ochranianej przez sity niemieckie, zostat znienacka zatrzymany pociag jadacy z Bu-

% E. Kadnér, Boj o kolajnice..., s. 29.

80 Zbierka rozhlasove dokumenty z obdobia narodnooslobodzovaciecho boja II svetovej vojny
1939-1945, Meldunek Velitel'stvo diviznej oblasti 2 zprav. odd. V Presove dna 12 VIII 1944.
Zob. Vojensky Historicky Archiv Bratislava, ¢is. 38.070.

6! Na skutek luk w dokumentach trudno stwierdzi¢, jakiemu oddziatowi partyzanckiemu nalezy
przypisac sukcesy, o ktorych w swoim raporcie wspomina kolejarz.

82 Proces ten okresla sig jako kraking.
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dapesztu do Banskiej Bystrzycy. Dokonatl tego ukrywajacy si¢ niedaleko w gorach
partyzant Vilo Zingor ze swoim oddzialem partyzanckim, liczacym okoto 200 osob.
W pociagu tym znajdowat si¢ sztab niemieckiego generata Eugena Otta®, ztozony
z kilkunastu wyzszych oficeréw Wehrmachtu, chociaz samego ich dowddcy wsrod
nich nie bylo. Natomiast wspoélnie z oficerami podrézowali niemieccy specjalisci od
logistyki. Do ich zadania nalezato zapewnienie wojskowym dostojnikom na czas
odprawy bezpiecznego miejsca do zakwaterowania. Miejscem tym mialy by¢ kosza-
ry w pobliskiej miejscowosci Turiec, gdzie dotychczas pod komenda niemieckich
dowodcow stacjonowali i szkolili si¢ mtodzi rekruci pochodzenia stowackiego.
Niemcy nie odwotali odprawy stluzbowej, chociaz wiedzieli, ze poprzedniego dnia
w sasiednim rejonie wyladowali na spadochronach rosyjscy partyzanci ze swoimi
dowodcami Wieliczko i Czernogorowem.

Partyzanci z oddzialu Vilo Zingora po wyprowadzeniu Niemcow z zatrzymanego
pociagu doprowadzili ich do bramy koszar, natomiast sami ukryli si¢ w pobliskim
lesie. Dowodztwo jednostki, nie wiedzac o tym zaj$ciu, zakwaterowalo przybytych
gosci i wydalo na ich czes$¢ oficerski bankiet. Nazajutrz na porannym apelu nastapita
gwaltowna zmiana sytuacji. Otdz stacjonujacy w koszarach stowaccy rekruci jak na
komendg zaatakowali przybytych oficeréw, zabierajac im bron, dokumenty, mundu-
ry oraz pasy wojskowe. Mogli si¢ tu wykaza¢ odwaga, widzac, ze z pomoca nadcia-
gaja partyzanci z oddzialu Zingora. Niemcy byli zaskoczeni, gdyz uwazali, ze skoro
znajduja sig na terytorium sojusznika i bratniego kraju, nie zashuzyli na takie trakto-
wanie. Kiedy zobaczyli w oknie koszar skierowane w ich strong lufy karabinéw ma-
szynowych, szybko doszli do wniosku, ze stawianie oporu nie ma sensu. Wsrod
Niemcow znalazl sig¢ jeden odwazny oficer, ktory wyrwal zolierzowi stowackiemu
karabin i zdotal odda¢ jeden niecelny strzal, czym spowodowal nagla kanonadg.
Niemal z kazdego okna koszar padaty strzaty, ktore po chwili ucichty. Okazato sig,
ze od kul zgingta cata kilkuosobowa grupa niemieckich oficeréw, tak uroczyscie
dzien wezesniej przyjmowana przez dow6dztwo jednostki®.

Nalezy zaznaczy¢, ze juz w potowie 1944 r. partyzanci czgsciej zaczgli opusz-
cza¢ dotychczasowe kryjowki znajdujace si¢ w gorach porosénigtych gestym lasem.

83 Generat 11l Rzeszy Eugen Ott, ur. 20 V 1890. Podczas kampanii wrzesniowej byt dowédca
7 Dywizji Piechoty Grupy Armii Potudnie, ktora wkroczyta do Polski w okolicach Beskidu Sla-
skiego i Zywieckiego. Za zastugi wojenne na rzecz 11l Rzeszy odznaczony przez Hitlera Krzy-
zem Zelaznym. Niektore zrodta podaja, ze zmart 11 VIII 1966. Stad trudno podzielaé poglad, ze
zginat w 1944 r. podczas jednej z akcji dywersyjnych.

% E. Kadnar, Boj o kolajnice..., s. 30. Mimo ze Kadnar zdarzenie to opisuje obszernie w swojej
ksiazce, mozna mie¢ zastrzezenia co do rzetelnosci tego opisu. Otdz trudno uwierzy¢, ze nie-
mieccy wyzsi oficerowie sztabowi, ktorzy przemieszczali si¢ pociagiem, nie byli ubezpieczani
przez oddzial ochronny. Ponadto Niemcy po przybyciu do jednostki w miejscowosci Turiec
z pewnos$cia powiadomiliby dowddztwo miejscowej jednostki, co im si¢ przytrafito w podrézy,
zwlaszcza ze ich pociag zostat zatrzymany przez oddzial partyzancki. W takiej sytuacji dowodz-
two to poinformowaloby swoich przetozonych, zadajac wsparcia, a zolnierzom stowackim, kto-
rych nie darzono pelnym zaufaniem, zaaplikowano by specjalne zajgcia lub ¢wiczenia terenowe,
aby trzymac ich w tym czasie jak najdalej od koszar.
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Schodzac z gor wychodzili na drogi prowadzace wzdhuz linii kolejowych. Obierali
trasy, gdzie mozna bylo zaplanowac i przeprowadzi¢ akcje dywersyjne. Ich celem
miat by¢ kazdy wagon, kazdy pociag i transport kolejowy oraz kazda stacja. Naleza-
lo je catkowicie unieszkodliwié, gdyz tego zadali sowieccy dowddcy stojacy na cze-
le pierwszych oddzialow partyzanckich. Kazda trasa kolejowa miata by¢ tak znisz-
czona, aby trudno ja bylo odtworzy¢.

W dniu 3 wrze$nia 1944 r. w godzinach rannych migdzy stacja Holi¢ na Mora-
wach a Hodoninem®, w miejscu, gdzie stupy drogowo-kolejowe wskazuja odleglosé
5,1 km, mieszkancy pobliskiej miejscowosci ustyszeli potezny wybuch, ktory roze-
rwat dwa zelazne potaczenia ramion mostu oraz spowodowal powyginanie w rdzne
strony glownego dzwigara. Okazalo sig, ze zostal uszkodzony most kolejowy bieg-
nacy nad jednym z doptywow rzeki Morawa. W mniejszym stopniu ucierpialty szyny
kolejowe i podktady.

W tym samym niemal czasie niezidentyfikowany z nazwiska stowacki robotnik
Pawet O., zatrudniony w wydziale do spraw utrzymania ruchu kolejowego, przeby-
wat nad wspomniana wczesniej odnoga rzeki Morawa, gdzie lowit ryby. W pewnym
momencie uslyszal wybuch. Pobiegl wigc w strong mostu i zobaczyt, ze zostat on
mocno uszkodzony, a tym samym jest nieprzejezdny. Wsiadl na rower i pojechat na
stacje Holi¢, aby powiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu, zwlaszcza ze zblizata si¢ pora
przejazdu ta trasa pociagu wojskowego nr 93266, przewozacego w 48 wagonach
towarowych wegiel dla odbiorcow na Balkanach. Dyzur na stacji pelnil w tym dniu
Jan M., ktéry po otrzymaniu informacji o uszkodzonym moscie natychmiast wystat
na trasg pomocnika stacyjnego Ernesta K.°. Udalo mu si¢ w pore zatrzymaé pociag,
zanim zblizyt si¢ do pierwszego przgsta mostu. Na miejsce zostata wezwana ekipa
techniczna, ktora przystapita do usuwania skutkéw zniszczen. Zabrano czg$¢ uszko-
dzonego torowiska, uzupetiono w nim braki. Sciagnieto réwniez blokujace szlak
kolejowy czg$ci mostu, a niektore jego fragmenty prowizorycznie naprawiono.
Dzigki temu po kilkunastu godzinach pociag nr 93266 mogt kontynuowa¢ podréz?’.
Wydarzenie to odbito si¢ gto§nym echem w catej Stowacji. Czg$¢ ludnosci, ktora nie
popierata rzadow Tiso, byla coraz bardziej zdeterminowana do kontynuowania walki
z niemieckim okupantem az do ostatecznego zwycigstwa.

Meldunki z powyzszych zdarzen trafity do miejscowej zandarmerii oraz do po-
wiatowego urzedu w Skalicy. Jeszcze tego samego dnia zostata podjeta decyzja o fi-
zycznej ochronie tej trasy. Zaangazowano do niej 40 niemieckich Zotierzy, ktorymi
dowodzit niemiecki oficer w randze porucznika.

W dniu 7 wrze$nia 1944 r. stowaccy partyzanci z nieznanego blizej oddzialu
na linii kolejowej Cadca®—Mosty na 282,2 kilometrze tej trasy, prawdopodobnie

% Hodonin to miasto nad rzeka Morawa w poludniowo-wschodniej czesci Moraw w Czechach.

56 Niestety, nie udalo si¢ ustali¢ pelnych nazwisk tych osob.

67 Zob.: Vojensky Historicky Ustav, Bratislava, 112/AP, Strucny obsah spisu archivnicho Fondu II
oddelni mno Slovenskeho Statu, ¢. 55, sygn. 55-28-6: Vybusniny, pouzivane k sabotaznim ak-
cim zpravy z r. 1944.

68 Cadca (dawniej Czaca) — miasto powiatowe w pomnocnej Stowacji, w kraju zylifiskim. Przez
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przy pomocy ekrazytowego tadunku wybuchowego, zaminowali tamtejszy most, po
ktorym o godz. 2.15 przejezdzat towarowy pociag nr 12451, majacy w swym skta-
dzie puste weglarki. Ladunek eksplodowat w momencie, kiedy zblizyt si¢ do niego
wagon stuzbowy. Wybuch ten spowodowal wyrwe w szynach kolejowych o dtugosci
65 cm i uszkodzit czg$¢ wagonow jadacych na koncu sktadu. Potowa wagonow zda-
zyta bez przeszkdd przetoczyé sig po uszkodzonych torach. Poniewaz w tym czasie
pociag si¢ zatrzymat, wagony z drugiej czesci sktadu zostaty odczepione. Dzigki
temu manewrowi pierwsza czg$¢ sktadu mogla kontynuowaé jazde do stacji w Mo-
stach. Pozostala czgs$¢ $ciagnigto przy pomocy wezwanych na miejsce stuzb tech-
nicznych do stacji Cadca. Jednak przez kilka nastgpnych godzin komunikacja kole-
jowa odbywala si¢ jednym torem®.

Z raportu, jaki w potowie 1945 r. otrzymatl przybyly wowczas z Moskwy Kle-
ment Gottwald, wynika, ze w okresie od czerwca 1944 do kwietnia 1945 r. czton-
kowie ruchu oporu na Stowacji wykoleili 250 pociagoéw, uszkodzili 230 lokomotyw
i 2060 wagonow, wysadzili 180 mostow, zniszczyli 800 samochodow, 60 czolgow,
zestrzelili 45 samolotow, zlikwidowali lub ranili 35 000 Niemcoéw oraz absorbowali
sity niemieckie do ochrony wilasnego zaplecza w liczbie ok. 70 000 Zotierzy. Nie
mozna wigc wykluczy¢, ze niektore meldunki celowo lub nieswiadomie byty za-
WyZane7°.

We wschodniej Stowacji w 1944 r. prawie kazdego dnia powstawala samorzutnie
jakas nowa grupa partyzancka (skupina), m.in. oddziat im. Czapajewa oraz Puga-
czowa. Niemal rownocze$nie powolano do zycia oddzial w powiecie wranowskim
st. lejtnanta Puczkowa, a w okolicach Bardiowa oddzial mjr. Rokosowskiego-
-Litwinowa''. W rejestrze oddzialéw partyzanckich, znajdujacym si¢ w Wojskowym
Arcl712iwum Historycznym w Bratystawie, mozna odnalez¢ nazwy prawie 100 jedno-
stek ™.

Cadce przebiega stowacka droga krajowa nr 11 (migdzynarodowa trasa E75) z dawnego przej-
§cia granicznego Svréinovec-Mosty. Cadca jest waznym weztem kolejowym — od gtownej li-
nii Zylina-Cieszyn (historyczna kolej Koszycko-Bogumifiska). Odchodza tu odnogi drog kole-
jowych prowadzacych do Makowa i Zywca.

%9 E. Kadnar, Boj o kolajnice..., s. 39.

7 Raport gen. Andrejewa do K. Gottwalda z 9 VI 1945 r. Zob.: tamze, s. 150. Trzeba jednak za-
uwazy¢, ze brakuje wiarygodnych dokumentdw, ktére pozwolityby zweryfikowaé wysokosé
tych danych. Poza tym nie wiadomo, w jaki sposob rozwiazany byl na Stowacji system sktada-
nia meldunkéw dotyczacych efektow uzyskanych podczas dziatan dywersyjnych i sabotazo-
wych oraz jak czgsto sktadano te meldunki i czy kazdy, chociaz najmniejszy, oddziat miat obo-
wiazek je sktadac i dokad one trafiaty.

"M A. Ben¢ik a kol., Partyzdanské hnuti v Ceskoslovensku za druhé svétové vilky, Praga 1961,
s. 140. Niestety, nie udato sig ustali¢ petnych nazwisk tych osob.

2 Vojensky Historicky Ustav, Bratislava, zob. rejestr: Partizanske hnutie na slovensku, /cz. 1/ & 0032;
znajduje si¢ w nim okoto 100 organizacji. Wérdd nich mozna wymieni¢ m.in.: partizanska bri-
gade ,,Gottwald” dowodzong przez Kwitinskija, brigad¢ Mstitela dowodzona przez Morozova,
partizanska brigadg kpt. Nalepka, partizansky oddiel Tichonova, partizansky zvazok pobeda
Makarenki, druha Stalinova brigada dowodzona przez Dibrova i Brunovskyeho, druha brigada
M.R. Stefanika dowodzona przez Zingora, druha Slovenska narodna brigada dowodzona przez
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Z opisow powyzszych akcji wynika, ze dziatalno$¢ partyzancka nie byta w pehni
skoordynowana przez jeden centralny osrodek dowodzenia. Oddzialy nieraz catkiem
przypadkowo spotykaty si¢ i mijaty na gorskich szlakach, nie wiedzac, ze réwno-
cze$nie w tym samym rejonie stacjonuja inne grupy partyzanckie. Z tego tez po-
wodu nie zawsze oddzialy wiedziatly, jakie plany dywersyjne ma ugrupowanie par-
tyzanckie z sasiedniej miejscowosci. Ponadto uzywane przez rézne formacje party-
zanckie mundury armii stowackiej nie pomagaty w okresleniu ich proweniencji.

Trzeba tez dodac, Zze nie najlepiej funkcjonowat system skladania meldunkow
z przeprowadzonych akcji do dowddztwa wyzszego szczebla. Nie podawano w nich
faktycznych strat po stronie niemieckiej lub we wilasnych szeregach. Brakuje w do-
kumentach informacji, ile trwaty przerwy w ruchu kolejowym z powodu atakow dy-
wersyjnych na pociagi. Niekiedy dla bezpieczenstwa okolicznych mieszkancow nie
podawano nawet miejscowosci, w ktorych przeprowadzono zamach dywersyjny. Bra-
kowato tez nazw oddziatlow partyzanckich. Wymienione tu okolicznosci stanowia po-
wazne utrudnienie w identyfikacji oddziatow, ktorym poswigcono powyzsze relacje.

Mimo braku jednolitej koordynacji dziatan stale wzrastata liczba nowych oddzia-
Tow partyzanckich, ktorych nazwy nie zawsze zostaly zarejestrowane. Akcje, w kto-
rych braty one udzial, czgsto przynosity duze straty gospodarce niemieckiej, ostabia-
jac tym samym jej potencjal militarny. Nie nadawano im jednak rozglosu, aby nie
spowodowaé represji odwetowych ze strony Niemcow .

Summary

Diversion and railway sabotage in Slovakia
in the years 1943-1944

Diversion and subversion during the Second World War were organized by all na-
tions in Europe that had to cope with the burden of fighting against the German assailant.
Among the nations that experienced this burden was Slovakia.

The above article shows the way how multiple partisan troops were launched, who
commanded them and who were their authorities. Some sources report that before the
outbreak of the Slovak National Uprising in 1944 at least 100 various partisan troops had
fought in the underground. Yet the article mentioned above is especially an illustration of
multiple diversion acts organized by the Slovak partisans against the railways, that was
during the war administrated by the German party.

The railway infrastructure; stations, bridges, overpasses, telephone and telegraph fa-

Popova, partizansky oddiel im. kpt. Belavskeho dowodzony przez Niscimenko, partizansky od-
diel im. Kirova dowodzony przez Gurova, partizansky oddiel im. Lenina pod wodza Pogudina,
partizansky zvazok Chruscova dowodzony przez Sadilenko, oraz inne.

3 Dodatkowa trudnoscia w rozréznieniu wroga bylo to, ze cze$é Stowakow opowiedziata sig po
stronie III Rzeszy. W obawie przed nimi czlonkowie oddziatdw partyzanckich zmuszeni byli
dziata¢ w warunkach pelnej konspiracji, mimo ze wytyczne i rozkazy dla zwolennikéw Benesza
przychodzity z Londynu, a dla innych z Moskwy lub Kijowa.
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cilities and the energetic network were destroyed. Successfully attacked were the seats of
German railway authorities in Slovakia and of German dignitaries as well.

The partisans incisively targeted these objects, because it was known, that the Ger-
man economy is mainly founded on the railway system. They justifiably reckoned the
military potential of the Third Reich would be breached by destroying the economy.

Zalaczniki

Fot. 1. Widok mostu kolejowego w Trnave wraz z wagonami po akcji dywersyjnej, 1944 r.
Zrbodto: Mizeum SNP Banska Bystrica, Cislo negativu: 583/67

1021/81

Majitel fotogratie :

Mizeum SNP

Pozndmky :

Fot. 2. Efekt akcji dywersyjnej przeprowadzonej w $rodkowej Stowacji w 1944 r. jeszcze
przed wybuchem Stowackiego Powstania Narodowego
Zrdodto: Mizeum SNP Banska Bystrica, Cislo negativu: 1021/81
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Fot. 3. Widok zniszczonego przez partyzantow slowackich mostu kolejowego na trasie
PreSov—Kysak 1944 r.
Zrbédto: Muzeum SNP Banska Bystrica, Cislo negativu: 4033

Obsah fotografie : vy ;
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Cislo negativu :

1#37

Majitel fotografie:
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Poznfimky :

Fot. 4. Wykolejony przez partyzantow sloyvackjch wagon w wyniku akcji dywersyjnej, 1944 r.
Zrbédto: Muzeum SNP Banska Bystrica, Cislo negativu: 1739
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Fot. 5. Uszkodzony przez partyzantow stup wysokiego napigcia
Zrbédto: Muzeum SNP Banska Bystrica, Cislo negativu: 1036






