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W zespole akt Sztabu Generalnego (Biuro Scistej Rady Wojennej) Centralnego Archiwum
Wojskowego znajduje si¢ w teczce oznaczonej sygnaturg I. 303.14.27. referat skierowany do szefa
Sztabu Generalnego, opracowany na polecenie szefa Departamentu Zeglugi Powietrznej z lat
1923-1924'. Na szefa tej instytucji zostat wyznaczony francuski generat brygady pilot obserwator
Francis-Leon Leveque®. Jego dziatalnos¢ we Francji nie byla do tej pory blizej polskim history-
kOI‘§1 znana. W ostatnich latach problem ten szerzej przedstawili Stefan Czmur i Waldemar W¢j-
cik’.

Francis-Leon Leveque urodzit si¢ 16 kwietnia 1870 r. w St. Junien, w departamencie Saute we
Francji. Od pazdziernika 1889 r. pehnil stuzbe wojskowa w armii francuskiej. Studiowat w Ecole
Polytechnique. Po jej ukonczeniu skierowano go w pazdzierniku 1891 r. do Aplikacyjnej Szkoty
Artylerii i Saperéw (Ecole d’application de I’artillerie et du génie). We wrzesniu 1893 r. promo-
wany zostat do stopnia podporucznika i przydzielony do 2. putku saperéw w Montpellier. W czasie
stuzby w tej jednostce byt dwukrotnie oddelegowany (w 1894 i 1895 r.) do Centralnego Osrodka
Badan Balonéw Wojskowych (Etablissement Central d’Aérostation Militaire) w Chalais. W paz-
dzierniku 1895 r. awansowal do stopnia porucznika. Od kwietnia 1896 r. do sierpnia 1897 r. byt
uczestnikiem ekspedycji na Madagaskarze. Po powrocie do Francji w 1897 r. awansowat do stop-
nia kapitana. Bedac nadal oficerem 2. putku saperow, stuzyt w latach 1900-1902 we francuskim
Korpusie Ekspedycyjnym w Chinach. W tym czasie byl migdzy innymi szefem francuskiej misji
w Pekinie i szefem saperow w Tien-Sin. Po powrocie do Francji przeniesiono go w pazdzierniku
1902 r. do 6. putku saperow w Angers. Od kwietnia 1904 r. oddany byt do dyspozycji ministra ko-
lonii z przeznaczeniem do stuzby we francuskich Indochinach. W latach 1905-1907 brat udziat
w walkach w Tonkinie, jako oficer dyspozycyjny szefa saperow. W 1907 r. powrocit do Francji,
gdzie skierowano go do dyspozycji szefa stuzby transportowej. W latach 1909-1913 zajmowat sta-
nowiska szefa transportu w Rouchen i Verdun. W 1913 r. awansowat do stopnia majora. Na po-
czatku sierpnia 1914 r., po ogloszeniu mobilizacji, objal funkcje szefa sztabu 1. Brygady Marszo-
wej w Verdun. W koncu pazdziernika tego samego roku wyznaczono go na stanowisko szefa sape-

Departament wystepowat kolejno pod nazwami: w 1921 r. — Departament III Zeglugi Powietrz-

nej, od listopada 1921 r. — Departament IV Zeglugi Powietrznej, od czerwca 1926 r. — Departa-

ment Aeronautyki, od sierpnia 1936 r. — Dowddztwo Lotnictwa Ministerstwa Spraw Wojsko-

wych.

2 W niektorych pracach dotyczacych miedzywojennego lotnictwa polskiego przedstawiany jest
jako Armand Leveque.

*S. Czmur, W. Wéjcik, Dowédcy lotnictwa i obrony powietrznej, Poznan 1998, s. 63.
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réw Dywizji Marszowej. Od lutego 1915 r. byt szefem saperow 132. Dywizji Piechoty. W kwiet-
niu 1916 r. zostat ranny. Po wyleczeniu w tym samym roku oddelegowano go do Rumunii. W lip-
cu 1917 r. awansowany do stopnia podputkownika. Po powrocie do Francji od lipca 1918 r. petnit
obowiazki szefa saperéw 5. Armii a nastgpnie szefa saperow 13. Korpusu Armijnego, a od grudnia
tego samego roku szefa saperéw Placu Verdun. W marcu 1919 r. awansowat do stopnia putkowni-
ka. Od pazdziernika 1919 r. byt dowoddca 7. putku w Avignon. Jednoczesnie od lutego 1920 r.
uczestniczyl w kursie w Centrum Wyzszych Studiéw Wojskowych. Nastgpnie objat stanowisko
dowodcy 2. putku saperow w Montpellier.

W lutym 1921 r. oddelegowany zostat do lotnictwa. Od sierpnia tego samego roku byt na kur-
sie w Centrum Studiéw Taktycznych Artylerii (Centre d’études tactiques d’artillerie) w Metzu. Po
jego ukonczeniu, w listopadzie 1921 r. objal stanowisko dowddcy 3. Brygady Lotniczej. W lutym
1922 1. otrzymat licencj¢ obserwatora, a w pazdzierniku tegoz roku — licencjg pilota wojskowego.

W pazdzierniku 1922 r. oddelegowany zostat do Francuskiej Misji Wojskowej w Polsce, z za-
szeregowaniem do stanu osobowego 33. pulku lotniczego Armii Renu. Z inicjatywy 6wczesnego
Ministra Spraw Wojskowych gen. Kazimierza Sosnkowskiego rzad polski zwrocit sig¢ do rzadu
francuskiego z prosba o skierowanie fachowca do spraw lotniczych, ktory moglby stanaé na czele
polskiego lotnictwa®. Spowodowane to byto brakiem w owym czasie w Polsce oficera lotnictwa
wyzszego stopniem, ktory mialby orientacj¢ we wszystkich dziedzinach lotnictwa, zwlaszcza
w sprawach technicznych i przemystu lotniczego. W styczniu 1923 r. gen. Leveque zostat szefem
Departamentu IV Zeglugi Powietrznej. Po objeciu stanowiska o$wiadczyt: ,,Bede reprezentowat
w Polsce sztandar francuski, nie przemyst francuski™. Tej maksymy trzymat si¢ przez caly czas
swego pobytu w Polsce. W maju 1924 r. awansowano go do stopnia generata brygady. Zyskat opi-
ni¢ doskonatego organizatora i fachowca oraz szlachetnego cztowieka. Wniost do lotnictwa pol-
skiego tad i usystematyzowat wiele jego dziedzin.

Gen. Leveque udowodnil, ze firma pod nazwa Polsko-Francuski Zaktad Samochodowy S.A.
,Francopol” jest fikcja, majaca na celu wyludzenie od rzadu polskiego funduszy na uruchomienie
w kraju produkcji lotniczej, poprzez pobieranie wyzszych o 10% cen za sprzgt sprowadzany
z Francji i za te pieniadze wybudowanie w Polsce fabryki®. Firma ,,Francopol” chciata sobie wy-
budowaé w Polsce fabryke za polskie panstwowe pieniadze’. Gen. Leveque zazadal uniewaznienia
kontraktu. Rozpoczely si¢ przewlekle pertraktacje z firma, ktore jednak do konca pobytu gen.
Leveque’a nie daty rezultatow®. Kilka miesiecy po objeciu stanowiska przedstawil on szefowi
Sztabu Generalnego memoriat, ktory zawieral zardwno oceng stanu dwczesnego lotnictwa pol-
skiego, jak i plan dalszego rozwoju. Przewidywat on rozbudowg w Polsce lotnictwa mysliwskiego,
liniowego (obserwacja i rozpoznanie, bombardowanie dzienne i dzialania mys$liwskie nocne) oraz
niszczycielskiego (bombowego) nocnego. Plan rozbudowy i przejscie do nowej organizacji lotnic-
twa zamierzano wykona¢ w latach 1923-1926. W organizacji pokojowej miato by¢ utworzonych
siedem putkow lotniczych’® (pigé putkow liniowych i dwa mysliwskie). Chociaz plan rozbudowy
lotnictwa nie zostal zatwierdzony ani przez Sztab Generalny, ani przez ministra spraw wojsko-
wych, to jednak dalsze poczynania gen. Leveque’a byly calkowicie z nim zgodne. Wykorzystujac
swe wptywy we Francji, przyczynit si¢ on do przyznania Polsce pozyczki francuskiej na rozbudo-

* R. Bartel, J. Chojnacki, T. Krolikiewicz, A. Kurowski, Z historii polskiego lotnictwa wojskowego
1918-1939, Warszawa 1978, s. 94.

> L. Rayski, Stowa prawdy o lotnictwie polskim 1919-1939, Londyn 1948, s. 19.

8 J. Wypiorkiewicz, Orly i pingwiny, Lublin 1997, s. 66.

7 Problemy te blizej przedstawia ksiazka W. Subotkina, Z kart historii lomictwa polskiego, Szcze-
cin 1985.

¥ W rozmowach Departament IV reprezentowat gen. Leveque lub pptk pil. inz. Ludomit Rayski,
a ,,Francopol” Piotr Drzewiecki, Natanson-Leski, Wactaw Srzednicki, Leopold Welisz-Wertheim
oraz radca prawny adwokat Marceli Levy.

° W momencie powstania planu istniaty dwa pulki lotnicze (w Warszawie, Krakowie i Poznaniu).



Polskie lotnictwo wojskowe w okresie miedzywojennym 205

we wojska w wysokosci 400 milionéw frankéw. Warunkiem przyznania tego kredytu byto wyda-
nie pieniedzy tylko we Francji. Na lotnictwo przeznaczono 100 milionéw frankow'®. Z pierwszej
raty pozyczki (miata by¢ zrealizowana w czterech ratach) gen. Leveque zakupil samoloty dla lot-
nictwa liniowego, a takze licencje na nie i odpowiednia liczbg silnikow. Nastgpne raty miaty by¢
przeznaczone na zakup samolotow mysliwskich, bombowych i szkolnych. Trzy istniejace w Polsce
wytwornie rozpoczely produkeje samolotow wedtug licencji francuskiej. Mialo to zapewnié sprzet
dla lotnictwa liniowego na 5-6 lat.

Historycy lotnictwa okresu migdzywojennego twierdza, ze blgdem gen. Leveque’a bylo zarza-
dzenie o zlikwidowaniu w 1924 r. Szkoty Obserwatoréw i Strzelcow Lotniczych w Toruniu''.
W jej miejsce zorganizowano w tym samym roku w Toruniu 4. putk lotniczy'%.

W tym czasie pulki lotnicze wyposazono w samoloty Ansaldo A300-4 produkcji polskiej wy-
tworni E. Plage i T. Laskiewicz w Lublinie. Produkcj¢ tych samolotow wedtug licencji wloskiej
rozpoczgto w 1921 r. Miatly one wadliwa konstrukcje (urywaly sig skrzydta) oraz nie najsilniejsze
silniki, zakupione we Wioszech". Bylo to przyczyna wielu wypadkow, przymusowych ladowan
i katastrof. W 1924 r. gen. Leveque wstrzymat ich produkcje i zabronit latania na tych samolotach.

W Polsce obrona przeciwlotnicza nie byta zwiazana z lotnictwem. Brak jednolitego kierownic-
twa lotnictwa i obrony przeciwlotniczej byt jednym z wielkich blgdéw organizacyjnych, na co
zwracal uwage gen. Leveque. Zadal on powotania wspolnego dowddcy tych broni, co nie zostato
uwzglednione przez najwyzsze wladze.

Dalsza realizacja zamierzen gen. Leveque’a zostata przerwana wskutek odwotania go z zaj-
mowanego stanowiska. W 1924 r. ministrem spraw wojskowych zostat gen. Wtadystaw Sikorski.
Na szefa Departamentu Przemystowego powotano Wtodzimierza Zagorskiego, ktory poprzednio,
bedac putkownikiem w stanie spoczynku, byt jednym z zatozycieli ,,Francopolu”. Jednoczesnie
awansowany zostal do stopnia generata brygady'*.

Gen. Leveque odznaczony zostal Krzyzem Komandorskim, Oficerskim i Kawalerskim Legii
Honorowej, rumunskim Oficerskim Orderem Zastugi, Komandoria Orderu Korony Rumunii oraz
polskim Orderem Polonia Restituta 11 klasy. Zmart 26 pazdziernika 1955 r. w Villeneuve.

Przygotowujac omawiany niepublikowany dotad dokument do druku, autor stosowal si¢ do
ogodlnych zasad wydawania zrodet. Prezentowany nizej memoriat jest opublikowany w catosci,
z zachowaniem stylu i sktadni oryginatu.

Ogolny poglad na lotnictwo polskie. Materiat dla P. Szefa Sztabu Generalnego
na komisj¢ sejmowa. Szef Sztabu Generalnego — referat. W mysl ustnego rozkazu
Pana generala z dnia 4 IV 1924 r. przedktadam:

Lotnictwo polskie bedace jeszcze przed laty w powijakach i stanowiace luksu-
sowy dodatek dla armii europejskich, po ktérych obiecywano sobie woéwczas wiele
lecz bez zbytniej wiary w skuteczno$¢ stalo si¢ obecnie jedna z broni podstawo-
wych, uzaleznito od swej obecnosci sprawnos$¢ dowodzenia, strzelania dalekonos$ne;j
artylerji, umozliwilo §ciste i precyzyjne wspoldziatanie innych broni migdzy soba,
znakomicie wzmocnito tacznos$¢. Sprawnos$¢ 1 bitno§¢ armji pozbawionej lotnictwa,
armji zwlaszcza, ktorej przysztoby si¢ zmierzy¢ z przeciwnikiem panujacym w po-
wietrzu rownataby si¢ zeru.

0R. Bartel, J. Chojnacki, T. Krolikiewicz, A. Kurowski, Z historii polskiego lotnictwa..., s. 95.

1 Tamze, s. 96.

12 Ku czci poleglych lotnikéw. Ksiega pamiqtkowa, praca zbior. pod red. M. Romeyki, Warszawa
1933, 5. 252-253.

13 Samoloty te nazywano powszechnie ,,latajacymi trumnami”.

' Gen. Zagérski, bedac oficerem wojsk ladowych, poddat si¢ przeszkoleniu w zakresie pilotazu.
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Obserwacja ustawicznego postgpu w dziedzinie zeglugi powietrznej kaze przy-
puszczaé, ze znaczenie lotnictwa dla obrony kraju bedzie si¢ wzmagaé z dniem kaz-
dym. Bez zbytniego fantazjowania mozna si¢ spodziewac, ze wzrastajaca warto$¢
lotnictwa pod wzgledem komunikacyjno-transportowym zdolna bedzie oddaé juz
nie tylko sitom zbrojnym, lecz i panstwu zablokowanemu w czasie wojny lub po-
waznie zagrozonemu w dowozie z zewnatrz — niezmiernie cenne ustugi.

Znaczenie lotnictwa dla armji 1 panstwa polskiego uwypukli si¢ jeszcze bardziej
po zbadaniu stanu lotnictwa w panstwach osciennych. Zanim to uczynig chciatbym
zwrdci¢ uwage pp. Postéw na niektore kwestie z dziedziny lotnictwa, ktore rozwinie
szerzej p. gen. Leveque, a ktore sa niezbedne dla wyrobienia sobie jasnego pogladu
na caloksztalt sprawy.

Glownym celem, ktéry pragnatbym w tym przemowieniu osiagnaé byloby umo-
tywowanie odnos$nej pozycji budzetowej w roku biezacym, ktore $cislej mowiac,
powinny byé raczej mojem usprawiedliwieniem z powodu szczuplosci tej pozycji'.

I zarys historyczny.

W odréznieniu od wigkszosci broni — podstawa lotnictwa gléwna jest materjat,
jego jakosc¢ i ilos¢. Materjal posiadany obecnie przez nasze lotnictwo (z wyjatkiem
nabytkéw najnowszych) istotnie zastuguje na to, by go traktowac przede wszystkiem
z ,historycznego” punktu widzenia.

O muzealnej poniekad wartosci tego materjatu $wiadczy jego pochodzenie z cza-
sOw wojny $wiatowej. Ztozyly si¢ nan aparaty przede wszystkim niemieckie 1 au-
stryjackie, ktorych okupanci nie zdotali wycofa¢ z zajmowanych terenow, potem
francuskie, przywiezione przez armj¢ gen. Hallera. W czasie wojny 1918-1920 zdo-
tali$my uruchomi¢ maksymalnie 20 eskadr. Réznolito$¢ typéw uniemozliwiata ra-
cjonalne zaopatrywanie tych eskadr i, obok wielkich trudnosci jakie przyczynita
w czasie dzialan wojennych, spowodowata w skutkach niszczenie materiatu pozba-
wionego ponadto nalezytej opieki, jaka daja odpowiednio postawione urzadzenia
techniczne. Urzadzen tych bylo bardzo malo i znajdowaly si¢ one przewaznie na
kresach zachodnich. Straty wojenne dopehity reszty. Po wojnie bolszewickiej z cy-
fry 20 eskadr spadli$my na eskadr 13 po 6 aparatoéw w kazdej, tj. razem 78 platow-
cow. Pod cyfra ta rozumiem réwniez i konieczng rezerwe. Rezerwa ta byta minimal-
na bo wynosita wszystkiego po 3 ptatowce na kazda eskadrg oraz zaledwie pottora
silnika na ptatowiec czynny.

Jest to stan z roku zesztego. Wobec rozwoju lotnictwa w Niemczech i Rosji, kto-
ra w roku zesztym bylta zdolna do mobilizowania ponad 400 aparatéw — stan ten na-
lezato uzna¢ za katastrofalny, zwlaszcza, ze na ptatowce nominalnie ,,czynne” nie

'S W oryginale zostato przekreslone dokonczenie tego zadania, ktore brzmi nastepujaco: ,,§wiad-
czacej o zbytniej moze skromnos$ci w zadaniach na cele tak wazne, jak lotnictwo”. W to miejsce
znajduje si¢ odreczny dopisek: ,,Tworzac lotnictwo polskie bez specjalnego nadzwyczajnego
budzetu tylko w ramach ogélnego budzetu armji nie mozna bylo — niestety — postapi¢ inaczej”.
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mozna bylo pewnie liczy¢ wobec ich zuzycia, rdéznolitos¢ typéw i motordw oraz
braku czgsci zapasowych.

II Program rozwoju

W celu powstrzymania tego gwaltownego cofania si¢ wstecz, lotnictwo bowiem
nasze ilo§ciowe od czasu wojny z bolszewikami nie tylko, ze nie stalo na miejscu
w stosunku do wzrostu lotnictwa u sasiadow, lecz oprdcz tego topniato ustawicznie
— nalezato znalez¢ jaki$ sposob wyjscia, ktoryby z jednej strony nie przekraczatl na-
szych zdolnosci finansowych, z drugiej strony zaspokoil minimalne potrzeby zmobi-
lizowanej armyji.

Na podstawie obliczenia tych wymagan zostal na poczatku 1923 r. ulozony pro-
gram rozwoju lotnictwa wojskowego, bedacy w gtownej mierze owocem doswiad-
czenia przodujacych w dziedzinie lotnictwa Francji, ktorego wyrazicielem stal sig
wielce zastuzony dla tej sprawy pan gen. Leveque.

Program ten zostal oparty na nastgpujacych gtéwnych zasadach:

1. Obejmuje pierwsze stadium rozwoju lotnictwa, tj. okres przejsciowy, w kto-
rym musimy si¢ oprze¢ prawie wylacznie na zagranicznej produkcji materjatu
lotniczego, az do czasu uruchomienia wlasnej wytworni.

2. Dazy do mozliwie jak najdalszej unifikacji typéw ptatowcoéHw i motoréw oraz
do osiagnigcia jak najwigkszej uniwersalnosci poszczegolnych typow do réz-
nych zadan, jak: obserwacji, walki, bombardowania etc.

3. Kladzie nacisk na zastapienie niemozliwej na razie do osiagnigcia wigkszej
ilosci przez zachowanie wyborowej jakos$ci lotnictwa.

W tym celu przewiduje:

a) obfite rezerwy wojenne materiatu, rezerwy te beda si¢ stopniowo zmniej-
sza¢ w miar¢ wychodzenia naszego przemystu ze stanu embrionalnego,

b) budowe licznych hangaréw, magazynoéw i urzadzen technicznych bez kto-
rych wysoki poziom jako$ciowy jest nie do pomyslenia,

¢) wyborowe przygotowanie materjatu ludzkiego przez reorganizacj¢ szkol-
nictwa lotniczego.

4. Przygotowanie lotniczego przemystu krajowego, jako podstawe rozwoju lot-
nictwa w nastgpnym, drugim jego stadjum.

Minimalny ten program odpowiadajacy niezbednym elementarnym potrzebom
naszej armji dla zachowania jej gotowosci bojowej zostat opracowany na lat 4.

W cyfrach, ktére uzupetni p. gen. Leveque przedstawia on najogoélniej, jak naste-
puje:

Rok 1923 — byt rokiem przygotowania, badan i prob. Pod koniec tego roku
utrzymali$my ilo$¢ 13 eskadr po 6 aparatow, tj. 78 aparatow.

Rok 1924 — pod koniec roku mamy posiada¢ 11 nowych eskadr, po 10 aparatow
oraz stare eskadry uzupehi¢ réwniez do 10 aparatow kazda; ponadto materjat
w eskadrach bedzie juz jednolity, francuski.
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Motoréw bedziemy posiadac 4 (i to nowych) na jeden aparat czynny, bomb — 500
ton. Szkolnictwo zostanie uporzadkowane ostatecznie, urzadzenia techniczne wybu-
dowane.

Rok 1925 — ma nam przynies¢ 14 eskadr nowych oraz 2 eskadry o wielkiej no-
$nosci (bombardujace). Z chwila utworzenia ich bedziemy posiada¢ kompletne lot-
nictwo organiczne dla 5 armji oraz rezerwg¢ pozwalajaca zbudowac je w jednej
armji. Rezerwa bomb wyniesie 1 500 ton.

Rok 1926 — pod koniec roku mamy mie¢ 10 nowych eskadr oraz wykonczyé¢
urzadzenia zaktadow centralnych. Rezerwa wojenna materjalu wyniesie na kazdy
aparat czynny: 2 platowce, 6 motorow. Ponadto na kazdy aparat i dzien (obliczono
na 3 miesiace) po 75 bomb i 100 litréw benzyny.

W ten sposob zakonczony by zostat pierwszy okres rozwoju lotnictwa. Przynies$¢
powinien on w sumie do konca 1926 roku 50 eskadr ugrupowanych w 5 pulkach li-
niowych i w 2 putkach mysliwskich oraz w jednym dyonie niszczycielskim'®.

III Realizacja programu

Przechodzac do mozliwosci wykonania nakreslonego wyzej programu, przed-
stawi¢ Panom niektore cyfry ktore szczegétowo rozwinie p. gen. Leveque.

Srodki finansowe otrzymane na rok 1924 pozwalaja na zrealizowanie pierwszej
fazy programu rozbudowy.

Wynosza one w ogolnych cyfrach: 45 000 000 zt. z budzetu na rok 1924
9 000 000 zt. z pierwszej raty kred. fr.

Razem 54 000 000 zt.

Za t¢ sumg bedziemy mogli osiagnaé:

1) wyposazenie 24 eskadr w materiat techniczny z odpowiednia rezerwa,

2) zamoOwienie i1 zaptacenie zaliczki na poczet realizacji nastgpujacej fazy roz-

budowy,

3) odpowiednie rozbudowanie urzadzen technicznych (lotnisk, koszar, hangarow

etc.) przewidzianych w pierwszej fazie.

O ile warunki finansowe na rynku wewngtrznym i zagranicznym nie ulegna za-
sadniczej zmianie trzeba liczy¢, ze przecigtnie realizacja programu wymagacé bedzie
rocznie od 50-60 miliondéw ztotych, tj. okoto 9-10% rocznego budzetu MSWojsk.

Tegoroczny sposob naptywania gotowki daje gwarancje, ze prace przewidziane
na rok biezacy w catej petni wykonane zostana.

16 Dalej znajduje si¢ nastepujacy odreczny dopisek: ,,Wynika z powyzszego, ze proste rozbudowy
lotnictwa od 1923 do 1926 r. okresla sig liczbowo z 13 eskadr a 5 aparatéw do 50 eskadr a 10
(15) aparatoéw czyli przecigtnie z 78 platowcow do 780 platowcow.
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. .17
Program organizacyjny

Lata Gotowe Formuje sig

1923 | 1.p. Lotn. Warszawa
1.p. Lotn. Krakow
3.p. Lotn. Poznan

1924 4.p. Lotn. Torun (na ukonczeniu)

1925 11.p. Lotn. Mysl. — Okecie

1926 | l.p. Lotn. Wotkowysk (z Warszawy) | 12.p. Lotn. Okgcie
5.p. Lotn. — Lwow

IV Poréwnanie z lotnictwem zagranicznym:

Site lotnictwa jednego panstwa trzeba oceni¢ przez poréwnanie z lotnictwem in-
nego panstwa. Panowanie w powietrzu nosi charakter relatywny. Porownanie to, jak
jaskrawo okazuje si¢ z zataczonego grafiku wypada na nasza niekorzysc¢.

Az nadto dobrze znane sa dobrze pp. Postom z prasy tendencje, panujace w dzie-
dzinie lotnictwa na zachodzie Europy. Gléwna ich cecha jest dazenie do stworzenia
sity, ktora by bronita powietrza tak jak dotychczas armja bronita ladu, a marynarka
strzegta morza. Anglja tworzy odrgbne Ministerjum Lotnictwa, Francja z mniejsza
reklama, lecz po dawnemu kroczy na czele zbrojen powietrznych. Wlochy czynia
skuteczne wysitki w tej dziedzinie, ktore znalazly nawet oddzwigk w niedawnej
mowie krolewskiej z okazji otwarcia Parlamentu. Réwnolegle do powietrznych
zbrojen wojskowych rzady tych panstw popieraja rozwoj lotnictwa handlowego
i rozwoj przemyshu lotniczego.

Niemcy skrepowani oficjalnie Traktatem Wersalskim potozyli gtowny nacisk na
rozwoj przemystu lotniczego i powietrznego komunikacji cywilnej. Doskonala za-
tem bez przerwy konstrukcje samolotéw jak to dobitnie wykazuja ich znaczne po-
stgpy na polu lotnictwa bezsilnikowego oraz ksztalca personel latajacy i pomocni-
czy. Oto niektore cyfry: w Niemczech istnieje:
fabryk samolotéw handlowych — 43
fabryk $migiet lotniczych — 15
fabryk silnikéw — 46
szkot cywilnych lotniczych — 6
linii komunikacji lotniczej — 13
fabryk sprz¢tu pomocniczego — 58

'7 Program organizacyjny nie zostat przedstawiony zgodnie z oryginatem ze wzgledu na to, Ze
znajduja si¢ w nim nieczytelne odrgczne dopiski.
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losci ludzi zatrudnionych w przemysle lotniczym dosigga 20 000. Fabryki te
zdolne byty w roku ubiegtym do produkowania 660 samolotéw miesigcznie.

Samoloty te mozna w kazdej chwili przystosowa¢ do uzytku wojennego, po
przeprowadzeniu drobnych zmian, jak przypuszczam z wymienionej liczby 660 apa-
ratéw byly to:

e typu bombardujacego — 124

e typu zwiadowczego — 180

e typu bojowego — 366

Produkcja fabryk lotniczych moze normalnie zwigkszy¢ wytworczos¢ o 20%.
W czasach ostatnich, wskutek zastoju przemystu w Niemczech nastata i w tej dzie-
dzinie przemystu pewna stagnacja.

Nalezy zwroci¢ uwage na fakt umieszczenia fabryk niemieckich poza granicami
kraju, np. Fokker w Holandji, Ad Astra w Szwajcarii, jedna fabryka w Kopenhadze,
jedna w Helsingforsie — ktore produkuja intensywnie w tem w wielkiej mierze
w Rosji. Oprécz tego przemyst lotniczy rosyjski znajduje si¢ w rekach niemieckich.

Lotnictwo rosyjskie, wojskowe w 1924 roku projektuje budowe 4 000 samolo-
tow. Fabryk samolotow istnieje 17, motoréow — kilka wytworni. Produkcja tych fa-
bryk wynosita w koncu 1923 r. okoto 60 samolotéw miesi¢cznie. Procz tego trwaja
obfite dostawy z zagranicy przede wszystkim od Fokkera z Holandii.

Stan pokojowy lotnictwa sowieckiego w czasie pokoju przedstawia si¢ jak naste-
puje:

e 41 eskadr wywiadowczych,

e 16 eskadr mysliwskich,

e 12 eskadr niszczycielskich,

e 14 eskadr hydroplanow,
czyli razem 83 eskadry.

Z powyzszego wynika, ze czynnych aparatow rosyjskich w wypadku wojny wy-
nositaby 1826, jezeli si¢ przyjmie, ze w kazdej eskadrze 22 aparatow jest czynnych.
Gdyby natomiast tylko 10 aparatdow czynnych byto, stan lotnictwa wynositby 830
aparatow. Nie jest dotychczas stwierdzone czy powyzszy program lotnictwa nalezy
uwazaé za realny w tym znaczeniu, ze do wszystkich wyliczonych aparatéw Rosja
posiada odpowiednia ilo$¢ pilotéw, ktorych produkcja zalezy od ilosci i jakosci
szkot lotniczych. Badanie powyzsze jest w toku, lecz uwzgledniajac usilng propa-
gande lotnictwa w Rosji oraz mozliwo$¢ zaangazowania sobie pilotow zagranicz-
nych (Niemcow) bez przesady stwierdzi¢ mozna, ze lotnictwo rosyjskie jest w roku
1924 trzy razy wigksze od polskiego.

Whioski ogdlne

Jesli wzia¢ pod uwage tylko Rosje i przypusci¢, ze rozmach rozbudowy jej lot-
nictwa bgdzie przynosit rocznie tylko 1 000 sztuk nowych aparatow, to stosunek na-
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szego lotnictwa do rosyjskiego w koncu 1926 teoretycznie wyrazilby si¢ w cyfrze
1:5.

Stad wniosek, ze nalezy wszystko uczynié, co tylko lezy w mocy Rzadu, Sejmu
1 spoteczenstwa, zostaty uzyskane $rodki pieni¢zne dla:

1) Rozszerzenia niniejszego programu rozbudowy lotnictwa wojskowego,

2) Poparcia rozwoju lotnictwa cywilnego i przemystu lotniczego w kraju.

Na razie liczac sig¢ z przezywanym kryzysem finansowym musimy wykona¢ cho-
ciazby tylko ten minimalny program rozbudowy, ktory oczywiscie w kazdej chwili
mozna i nalezy rozszerzyc.



