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—JEGO FUNKCJE I ZAPLECZE
W XVI-XVIII WIEKU

Rozwoj Krolewca w znacznym stopniu zalezat od jego potozenia geograficzne-
g0, a bylo ono szczegdlnie korzystne. Przecinaly si¢ tu bowiem dwa wazne szlaki
komunikacyjne — jeden taczacy Sambig z Natangia oraz szlak wzdtuz Pregoty na Li-
twe. Na podkreslenie zastuguje niewielka odlegto$¢ miasta od otwartego morza
(okoto 40 km) i stosunkowo tatwy dostgp przez Pregolg i Zalew Wislany do Batty-
ku. Drogi na zapleczu byty takze dogodne. Pregota, ktora byta zeglowna az po Wy-
stru¢, docierano w glab Litwy, co przy stanie 6wczesnych drég ladowych miato
ogromne znaczenie. To korzystne potozenie decydowato o rozwoju Krélewca jako
o$rodka handlowego, ktora to funkcje miasto petnito juz od czasu swej lokacji'.

Obshuge wymiany migdzy zapleczem a przedpolem przejal port. W Kroélewcu
kazde z miast miato swoj port — miejsce zatadunku i wyladunku statkow, zwane
w zrodiach Lastadia. Lastadia Starego Miasta poczatkowo znajdowata si¢ na wyspie
Knipawie. Po lokacji miasta Knipawy port Starego Miasta przeniesiono na prawy
brzeg Hundegattu. Wedtug F. Gausego port ten juz w czasach krzyzackich wyposa-
zony byt w drewniane nabrzeze, trzy wagi, zuraw, stuzacy nie tylko do zaladunku
1 wytadunku statkow, lecz takze do osadzania masztow okrgtowych, oraz zespot wie-
lopigtrowych spichlerzy i magazynow. Drugi rejon spichlerzy i magazynow Starego
Miasta, gtownie dla towaréw z zaplecza, powstal pdzniej w rejonie Rynku Lipowe-
go”. Port miasta Knipawy znajdowat si¢ na lewym brzegu Starej Pregoly, po obu
stronach mostu Zielonego. Mial on roéwniez drewniane nabrzeze wyposazone
w dzwigi 1 wagi, zespot spichlerzy, magazyny: popielny, dziegciowy i wapienny,
a takze skladowisko drewna’. Trzeci czton Krolewca — Lipnik nie dysponowat od-
rgbnym portem morskim.

1 Zob.: Z. Guldon, J. Wijaczka, Zwiqzki handlowe ziem litewskich i bialoruskich z Krélewcem
w Swietle rejestrow celnych komory grodzienskiej z lat 1600-1605, Komunikaty Mazursko-War-
minskie 1993, nr 1, s. 24-24.

2 F. Gause, Geschichte der Stadt Konigsberg, Bd. 1, Koln-Graz 1965, s. 48.

3 Tamze, s. 49.
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Port (porty) krolewiecki zamykat od strony zachodniej (Zalewu Wislanego) drag
duzy, zwany tez holenderskim, od wschodu za$ drag maty, zwany litewskim. Przy
dragu litewskim, na stale zainstalowanym w 1642 r., postawiono budynek, gdzie po-
bierano clo, zwane Stromgeld4, a w latach 1645-1646 komorg celna (Lizenthaus)
do poboru cta palowego (Pfahigeld), za$ po jej pozarze w 1655 r. — pakowni¢
(Packhaus)’. Zardwno drag holenderski, jak i litewski byty to wzniesione na palach
pomosty, z obu stron rzeki wysunigte ku jej srodkowi, lecz nie stykajace si¢ z soba,
a tworzace przejscie zamykane dragiem, ktory koncem siggat pomostu przeciwle-
glego.

Port kréolewiecki z otwartym morzem taczyt dolny bieg Pregoty i Zalew Wislany.
Odlegtos¢ od Starego Miasta do Zalewu Wislanego wynosita okoto 9 km, a stamtad
do Ciesniny Pitawskiej — od poczatku XVII wieku jedynego wyjscia z Zalewu na
Baltyk — 32 km°. Stala troska kupiectwa krolewieckiego byto utrzymanie dostatecz-
nej glebokosci toru prowadzacego z Battyku do portu, bowiem szybko zwigkszato
si¢ zanurzenie statkow: od 2 m karawel, 3 m kog, 3,5 m galeonow do 4,5 m fluit’.

Infrastruktura techniczna portu krolewieckiego, a wigc jego glebokos¢, dugosé
1 wyposazenie nabrzezy, wskazuje, ze do okresu pojawienia si¢ w zegludze battyc-
kiej statkoéw parowych peil on sprawnie zasadnicza funkcj¢ — obstugg wymiany
migdzy swym przedpolem a zapleczem.

Zaplecze portowe tworzyty dorzecza Pregoty i Niemna. Po zawarciu traktatu so-
linskiego (1398 r.) migdzy Zakonem a wielkim ksigciem litewskim Witoldem oraz
uregulowaniu stosunkoéw handlowych mig¢dzy obu partnerami i pogigbieniu (od 1395
r.) Kanatu Dejmy mozna bylo droga wodna (Pregota — Kanat Dejmy — Zalew Ku-
ronski — odnoga Niemna — Gilga i Niemen) dotrze¢ z Krolewca na rynki litewskie.
Dopiero jednak dalsza regulacja drég wodnych (poludniowej odnogi Gilgi
i budowa kanatu taczacego Gilge z Kanalem Dejmy) oraz powstanie dogodnego
wyjscia z portu na morze stworzyly podstawe do ozywienia kontaktow handlowych
Krélewca z Litwa®. To whasnie zaplecze od potowy XVI wicku dostarczato do Kro-

4 Oplate te wprowadzit w 1642 r. elektor Fryderyk Wilhelm na towary wiezione przez gdanszczan
drogami $rodladowymi do Krdlewca; w 1686 r. wladze pruskie natozyty powyzsze cto na towa-
ry przewozone Zalewem Wislanym migdzy Krolewcem a Elblagiem. Por.: H. Rachel, Die Han-
del, Zoll- und Akzisenpolitik Brandenburg Preussens bis 1713, Acta Borussica, Berlin 1911, Bd.
1, s. 405.

5 F. Gause, Geschichte der Stadt..., s. 408.

% Po raz pierwszy wody morskie przebily tu Mierzeje Wislana w 1376 r. Nastepnie w latach 1497
1 1510 silne fale burzowe poszerzyly i poglebily to przejscie, ktore po zniszczeniu w 1520 r.
przez gdanszczan Cie$niny Batgijskiej od potowy XVI wieku stato si¢ gtéwnym, a od poczatku
XVII wieku jedynym wyjsciem z Zalewu Wislanego na Batltyk. Por.: Archiwum Panstwowe
w Gdansku, 492, nr 453, s. 21-28; S. G. Fuchs, Versuch einer Handlungs-Geschichte der Stadt
Elbing; E. Keyser, Die Tiefe in der Frischen Nehrung, Elbinger Jahrbuch 1938, H. 15, s. 1-15.

" M. Mickiewicz, Z dziejow zeglugi, Warszawa 1971, s. 292.

8 K. Forstreuter, Die Memel als Handelsstrasse Preussens nach Osten, Konigsberg Pr. 1931;
W. J. Mieleszko, Handel i stosunki handlowe Biaforusi Wschodniej z miastami nadbattyckimi,
Zapiski Historyczne 1968, t. 33, z. 4; Z. Guldon, J. Wijaczka, Zwiqzki handlowe ziem..., s. 25
inn.
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lewca (takze do Rygi) konopie, potaz, skéry, popidt, drewno, len, dziegie¢, siemig
Iniane, ptotno i futra. Warto dodaé, ze w Swietle danych z lat 1786-1791 Kroélewiec
byt tez gtdéwnym portem zbozowym Wielkiego Ksigstwa Litewskiego, co jednak nie
oznaczato duzego eksportu zboza — gtéwnie wskutek niedorozwoju folwarcznej pro-
dukcji zbozowej, a tym samym niskich plonéw, zwlaszcza na stabych glebach
wschodniej Biatorusi. Owa rola Krolewca jako gtéwnego portu zbozowego Litwy
w koncu XVIII wieku byta zapewne efektem ukonczenia w 1784 r. budowy Kanatu
Oginskiego, taczacego Szczare z Jasiolka, umozliwiajacego sptaw do portu krole-
wieckiego z pominigciem — drozszego po traktacie handlowym z 1775 r. — portu
w Gdansku. O zainteresowaniu tym kierunkiem handlu $wiadcza m.in. materiaty
dotyczace dobr wotynskich Sanguszkow, zwracajace uwage na mniejsze koszty
sptawu 1 na mozliwos$¢ zakupu w Krolewcu niektorych towaréw po cenach nizszych
niz w Gdansku (Danzig)g. W splawie niemenskim czynny udzial braty takze niektore
miasta, jak Wilno, Grodno czy Minsk'’.

W Krolewcu Litwa kupowata przede wszystkim sol, ale takze tzw. towary kolo-
nialne, wina angielskie i niderlandzkie tkaniny, wapno i zelazo.

Krélewiec nie byt jednak jedynym portem ziem litewskich i biatoruskich. Byt
nim réwniez port w Klajpedzie, w duzym stopniu opanowany przez kapitat krole-
wiecki, bowiem kupcy klajpedzcy na podstawie rozporzadzen z lat 1565, 1580, 1617
1 1622 nie mogli wywozi¢ towardéw droga morska, lecz jedynie przez Labawig do
Krolewca''. Ogromna role, takze dla Litwy, odgrywata Ryga'”. Jednoczesnie te sa-
me miasta litewskie czy zespoty dobr ziemskich, ktore utrzymywaty regularny han-
del z wymienionymi portami, ekspediowaly towary do Gdanska i Elblaga. Na przy-
ktad ekonomia grodzienska i Grodno, mimo potozenia nad Niemnem i sptawu naj-
czesciej do Krolewca, chetnie korzystalty ze sptawu Narwia — za posrednictwem
Netty, i Biebrzem, dowozac towar do rzeki ladem przez Augustow. Miasta Szktow,
Witebsk, Potock, Orsza ekspediowaly zaréwno do Krdlewca, jak i do Rygi (Dzwi-
na)". O takim rozdziale towaréw decydowaty wzgledy komunikacyjne, a przede
wszystkim koniunktura, czyli aktualne ceny w poszczegoélnych portach.

Niewiele mozna powiedzie¢ o zwiazkach z Krolewcem jego blizszego zaplecza —
Prus Ksiazecych (po 1701 r. Krélestwa Pruskiego) i Warmii. Z dotychczasowych

® 7. Guldon, Zwiqzki handlowe débr magnackich na prawobrzeznej Ukrainie z Gdanskiem w XVIII
wieku, Torun 1966, s. 129; T. Korzon, Wewnetrzne dzieje Polski za Stanistawa Augusta (1764-
-1794), t. 2, Warszawa 1897, s. 54, 67; S. Gierszewski, Port w Krolewcu — z dziejow jego zaple-
cza w XVII-XVIII wieku, [w:] Krolewiec a Polska, red. M. Biskup, W. Wrzesinski, Olsztyn 1993,
s. 47.

19°S. Aleksandrowicz, Miasteczka Biatorusi i Litwy jako o$rodki handlu w XVI i polowie XVII wie-
ku, Rocznik Biatostocki 1961, 1. 1,s. 112.

"' K. Forstreuter, Die Memel als Handelsstrasse..., s. 50; A. Groth, Zegluga i handel morski Kiaj-
pedy w latach 1664-1722, Gdansk 1996, s. 19.

12 B. B. Doroszenko, Torgovija i kupiecestvo Rigi w XVII weke, Riga 1985.

13 S. Aleksandrowicz, Miasteczka Biatorusi i Litwy..., s. 112; A. Korgul, Rola Augustowa w wy-
mianie handlowej Litwy i Korony na przetomie XVI i XVII wieku, [w:] Studia nad spoleczen-
stwem i gospodarkq Podlasia w XVI-XVIII wieku, red. A. Wyrobisz, Warszawa 1981, s. 91, 98.
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badan wynika, iz zaplecze portowe Krélewca obejmowalo tu wschodnia cz¢§¢ Prus
Gornych wzdtuz linii: Pastgk — Morag — Milakowo — Mitomtyn. Poza zasiggiem
wplywow Krolewca znajdowaty si¢ okolice Ostrody, Olsztynka, Nidzicy i Dzialdo-
wa. Miedzy Nidzica a Szczytnem biegta granica zapleczy portowych Krélewca i El-
blaga w poludniowo-wschodniej czgsci Prus Ksiazecych. Szczytno juz wyraznie
ciazyto ku rynkowi krolewieckiemu.

Trudniej wyznaczy¢ zachodnia granice rynku krolewieckiego na terenie Warmii.
Tu bowiem S$cieraty si¢ wplywy kupcéw Krélewca, Braniewa, Elblaga i Gdanska.
Nie bez znaczenia byt fakt, ze catgq sie¢ komunikacyjng biskupstwa warminskiego
cechowat dominujacy w niej uktad pédtnocno-wschodni, silnie ukierunkowany ku
Krélewcowi, co stanowito wazny czynnik rozwoju Warmii jako regionalnego rynku
z centrum w Krolewcu. Ten warminski odcinek zapleczy przebiegat wzdtuz linii:
Barczewo — Dobre Miasto — Orneta — Pieni¢zno, by przez miejscowos¢ Cynty do-
chodzi¢ do Krélewca'.

Potudniowa granica zaplecza krolewieckiego — wedtug S. Gierszewskiego — prze-
biegata na potnoc od Narwi, przeplywajacej przez tereny Podlasia i Mazowsza'’.

Charakteryzujac zwiazki portu krélewieckiego z zapleczem, nalezy wspomnieé
takze o roli traktow ladowych. Duze znaczenie mial tzw. trakt wotowy z glebi Polski
do Krolewca, biegnacy przez Lukéw, Lomze i Kolno'®. Znana jest tez droga han-
dlowa z Poznania do Krolewca, wiodaca przez Torun, Grudziadz, Kwidzyn, Elblag
i Braniewo'’ oraz trakt litewski laczacy m.in. Grodno i Augustow z Krolewcem.
Drogi te byly takze uzytkowane zima, kiedy to wedlug T. Korzona do Krélewca
przybywalo z towarem w ciagu jednego dnia nieraz do 600 sanek'®.

Od potowy XVI wieku handel morski Krolewca byt opanowany przez Holen-
dréw. W 1549 r. liczba statkéw niderlandzkich wyptywajacych z portu nad Pregota
stanowita 25% ogotu statkow wyptywajacych z niego i 42% ich globalnego tonazu.
W latach 1581-1602 wskazniki powyzsze wzrosty odpowiednio do prawie 60%
i 75%"’. Udziat flot innych krajow w zegludze Krolewca byt nieznaczny. Anglicy
i Szkoci z udziatem od 2,5% do 6,1% w latach 1581-1602 w globalnym ruchu stat-
kéw w porcie krolewieckim zajmowali drugie — po Holendrach — miejsce.

Pierwsze dwudziestopigciolecie XVII wieku to szczytowy okres rozwoju handlu
krolewieckiego. Swiadcza o tym liczba statkow, ktore odwiedzity port w Krolewcu
(np. w 1625 1. liczba statkéw wplywajacych do Krolewca byla trzykrotnie wyzsza
niz w 1550 r., a ich taczna no$no$¢ prawie siedmiokrotnie)*, a takze obroty towaro-
we. Wywozono w tym czasie z Krolewca znaczne iloSci produktow z zaplecza,

'* A. Groth, Handel morski Elblqga w latach 1585-1700, Gdansk 1988, s. 24-26.

158, Gierszewski, Port w Krélewcu..., s. 51.

16 J. Baszanowski, Z dziejéw handlu polskiego w XVI-XVIII w. Handel wolami, Gdafsk 1977,
S. 42-43,

7K. Kuklifiska, Handel Poznania w II potowie XVIII wieku, Warszawa-Poznan 1976.

8 T. Korzon, Wewnetrzne dzieje Polski..., s. 55.

' H. Kompas, Seeverkehr und Pfundzoll im Herzogtum Preussen. Ein Beitrag zu Geschichte des
Seehandels im 16. und 17. Jahrhundert, Bonn 1964, s. 177-178.

F. Gause, Geschichte der Stadt..., s. 397.
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a wigc zboza, drewna, popiotu, dziegciu, smoty, skor i skérek, Inu, konopi, toju
i wosku, przy czym wywoz zboza z Krolewca nie byt tak wazny, jak wywoz tego
produktu z Gdanska czy Elblaga, bowiem Litwa produkowata mniej zboza niz Pol-
ska. Do portu nad Pregota przywozono duze ilosci soli, zelaza, $ledzi, wapna, win
i towaréw kolonialnychzl.

Okres wojen na polsko-litewskim zapleczu Krolewca w XVII wieku spowodowat
spadek obrotdow w porcie; ich ponowny wzrost nastapil dopiero po 1721 r
Z kolei podniesienie przez Fryderyka Il handlu sola do rangi monopolu panstwowe-
go i budowa Kanatu Bydgoskiego (Bromberg) przyniosty wymianie krolewieckiej
znaczne straty.

Drugi szczyt obrotéw Krélewca odnotowano pod koniec XVIII stulecia. Spowo-
dowany on byt przede wszystkim pruska polityka szykan i gospodarczego dlawienia
Gdanska. Na mocy traktatu handlowego zawartego migdzy Rzeczpospolita a Prusa-
mi towary z ziem polskich sptawiane Wislta do Gdanska obciazono dwunastoprocen-
towym ctem na rzecz Prus, a machinacje celnikéw pruskich powodowaty, ze fak-
tycznie pobierano je nickiedy w wysokosci 30-50% wartosci towaru™. Tak wysokie
cto oraz obciazenie towaréw kolejnym ctem w Nowym Porcie spowodowaty, ze ob-
cy kupcy zaczeli omijaé ten port, kierujac si¢ m.in. do Krélewca.

Podsumowujac powyzsze uwagi o funkcjach portu kréolewieckiego nalezy pod-
kresli¢ ich ogdlny charakter. Wynika to przede wszystkim ze stanu badan, nader
skromnych i to zar6wno w odniesieniu do zaplecza gospodarczego Krolewca, jego
handlu — w tym zwlaszcza kapitatu kupieckiego, jak i infrastruktury technicznej
portu.

2! A. Groth, Statystyka handlu morskiego portéw Zalewu Wislanego w latach 1581-1712, Wroctaw
1990, tabele 7-9, s. 218-289.
2 E. Cieslak, C. Biernat, Dzieje Gdariska, Gdansk 1969, s. 276.



