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WOJSK OCHRONY POGRANICZA W OCHRONIE
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Wojska Ochrony Pogranicza (WOP) utworzono 13.09.1945 r., jednak przez pierw-
szych kilkana$cie lat funkcjonowania nie miaty one w swojej strukturze organizacyjnej
pododdziatéw lotnictwa. Zoierze tej formacji w nietatwych warunkach realizowali
swoje zadania na granicach ladowych (pdétnocno-wschodniej, potudniowej i zachod-
niej) i na granicy morskiej. Wiasnie specyfika Wybrzeza spowodowala, ze w wieloty-
sigcznej grupie zotnierzy z zielonymi otokami znalezli si¢ rowniez lotnicy.

Potrzebg wykorzystania lotnictwa do dzialan zwiazanych z poszukiwaniem stat-
kéw 1 kutrow rybackich widziat juz w koncu lat czterdziestych kmdr por. Roman
Somnicki. Tenze oficer, pelniacy do 1939 r. stuzbe w polskiej Marynarce Wojennej,
juz w latach II Rzeczypospolitej mial mozno$¢ poznania zagadnien zwiazanych ze
wspoOlpraca lotnictwa z jednostkami ptywajacymi MW (m.in. we Flocie i Flotylli
Rzecznej MW na Polesiu). I chociaz w koncu lat czterdziestych nie bylo jeszcze wa-
runkow do praktycznej realizacji tych propozycji, to jednak do tego tematu powro-
cono po kilku latach.

W 1956 . dowodztwo WOP zaczgto ponownie rozpatrywac spraweg wykorzysta-
nia samolotéw do patrolowania wybrzeza morskiego. Podjgto nawet pewne dziala-
nia. Na podstawie zarzadzenia organizacyjnego (nr 13/WW) dowddca Wojsk We-
wnetrznych (WW) gen. bryg. Julian Hibner polecit dowodcy WOP, aby ten przyjat
do 1.10.1956 r. od dowodcy Korpusu Bezpieczenstwa Wewngtrznego (KBW) Sa-
modzielna Eskadrg¢ Lotnicza Lacznosci KBW. Do realizacji tego przedsigwzigcia
rowniez nie doszto, poniewaz nowo mianowany dowodca WW gen. bryg. Wactaw
Komar anulowat wczesniejsze decyzje w tej sprawie.

Kolejne czynnosci zmierzajace do powotania pododdzialu lotnictwa podjeto w po-
fowie 1957 r. W tym okresie dowodztwo WOP zadecydowato o czasowym wydzie-
leniu z eskadry KBW klucza samolotow t. PO-2 wraz z personelem latajacym i ob-
stuga techniczna. W kwietniu samoloty te przebazowano na lotnisko w Szczecinie-
-Dabiu, z operacyjnym podporzadkowaniem dowddey 12 Brygady WOP (m.p. Szcze-
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cin). Dowoddca tej jednostki miat z dniem 1.05.1957 r. zorganizowaé stuzbe klucza
lotniczego, z planem wykorzystania samolotow w rejonie dziatalnosci 12 Brygady
WOP i 15 Brygady WOP (m.p. Koszalin).

Poczatkowo klucz samolotow przeznaczono do wykonywania planowych i do-
raznych zadan zwiazanych z ochrona granicy ladowej i morskiej. Miat on wspol-
dziata¢ ze stuzbg liniowa straznic nadmorskich oraz jednostkami ptywajacymi WOP.
W ciagu dnia samoloty zamierzano wykorzystywac do:

— planowych lotéw patrolowo-rozpoznawczych majacych na celu rozpoznanie
sytuacji operacyjnej koto Szczecina, na Zalewie Szczecinskim, pomigdzy Od-
ra a granica panstwa oraz w pasie wod terytorialnych,

— doraznych lotow rozpoznawczych nad morzem na odleglos¢ do 40 km od
brzegu w celu: odszukania jednostek plywajacych, wspotdziatania z okrgtami
WOP i zmuszenia jednostek ptywajacych do powrotu do portu, prowadzenia
dziatan operacyjnych za przestgpcami na granicy ladowe;.

Przewidywano, ze czas trwania jednego lotu bgdzie wynosit do 5 godzin, a do-

puszczalny zasieg lotu do 200 km'.

Samodzielny i niezalezny pododdzial lotnictwa w WOP utworzono w drugiej po-
lowie lat pigédziesiatych. W dziejach formacji byt to jedyny pododdziat tego ro-
dzaju. Samodzielna Eskadrg Lotnictwa Rozpoznawczego WOP (SELRWOP) powo-
fano 1.10.1958 r. na podstawie zarzadzenia ministra spraw wewngtrznych (nr
208/58) z 13.06.1958 roku’. Formowanie eskadry rozpoczeto w listopadzie 1958 r.,
a pierwszy samolot t. Jak-12 pododdziat ten otrzymat 30.12.1958 r. Kadrg powotano
w porozumieniu z dowddztwem Wojsk Lotniczych (WL), z réznych jednostek tej
formacji, a nastepnie przeszkolono ja w lotach nad morzem’.

Eskadra byla przeznaczona do patrolowania wybrzeza morskiego i wod teryto-
rialnych na niskich wysokosciach. Do podstawowych zadan pilotow nalezato:

— prowadzenie obserwacji z powietrza,

— wykonywanie lotow demonstracyjnych, majacych odstraszy¢ potencjalnych

sprawcow nielegalnych przekroczen granicy (npg),

— naprowadzanie okretow pogranicza (OP) na wzbudzajace podejrzenia obiekty
pltywajace.

Pierwszym miejscem bazowania eskadry bylo lotnisko Polskich Linii Lotniczych
LOT i Aeroklubu Szczecinskiego w Szczecinie-Dabiu. Od jesieni 1958 r. do listopa-
da 1959 r. personel tego pododdziatu uczestniczyt w szkoleniach i zapoznawat si¢
z nowym sprzgtem i zadaniami, ktore wkrotce miat wykonywac.

W sktad eskadry poczatkowo wchodzity nastgpujace pododdziaty:

— pierwszy klucz lotniczy — samoloty t. Jak-12, dowodca por. R. Kosinski,

' G. Gorynski, Koncepcje wykorzystania lotictwa do ochrony granicy morskiej Polski na przy-
ktadzie Samodzielnej Eskadry Lotnictwa Rozpoznawczego WOP, Biuletyn Problemy Ochrony
Granic CS SG w Ketrzynie 1998, nr 7, s. 7-34.

% H. Dominiczak, Zarys historii Wojsk Ochrony Pogranicza, Warszawa 1985, s. 120; Archiwum
MW w Gdyni (dalej: AMW), Akta MBOP, sygn. nr 3961/91, t. 4, Rozkaz dowdédcy MBOP nr 99
z10.10.1968 1., s. 1.

3 CAW w Warszawie, Dzielo IT, t. XIV, s. 30.
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— drugi klucz lotniczy — samoloty t. Jak-12, dowddca por. W. Dulat,

— trzeci klucz lotniczy — samoloty t. AN-2, dowoddca por. T. Doburzycki,

— czwarty klucz lotniczy — $§miglowce t. SM-1, dowodca por. M. Panek.

W roku 1960 eskadra liczyta 275 oficerow, podoficerow i szeregowych oraz kil-
ku pracownikow cywilnych. Na swoim wyposazeniu posiadata ogétem 21 samolo-
tow 1 $miglowcow (tab. 1).

Tabela 1
Samoloty i $miglowce SELRWOP w 1960 r.
Pododdziaty SELRWOP Typ samolotu/$migtowca Liczba
1 Klucz samolotow Jak-12 4
2 Klucz samolotow Jak-12 4
3 Klucz samolotéw AN-2 4
4 Klucz $miglowcow SM-1 9
Razem 21

Zrodto: CAW w Warszawie, Dzielo II, t. XIV, s. 30

Wiosng 1960 r. SELRWOP osiagnela pelna gotowos¢ bojowa. Odtad jej piloci
wykonywali zadania w ochronie granicy morskiej na rzecz Pomorskiej, Battyckiej
i Kaszubskiej Brygady WOP (PBWOP, BBWOP, KBWOP). Wkrotce tez zorganizo-
wano dwa ladowiska polowe w Dziwnowie oraz w Darfowie, a w dniu 15.05.1960 r.
ze Szczecina-Dabie przebazowano na nie klucz samolotéw Jak-12 (do Darlowa)
i klucz $migtowcoéw SM-1 (do Dziwnowa). Klucz samolotow z ladowiska w Darlo-
wie wykonywat loty na korzys¢ BBWOP i KBWOP (m.p. Koszalin i Gdansk), nato-
miast klucz $migtowcoéw z Dziwnowa na korzys¢ PBWOP (m. p. Szczecin). W dniu
swigta WOP (10.06.1960 r.) piloci SELRWOP wykonali pierwszy lot w ochronie
granicy morskiej”.

Ze wzgledu na skrajne potozenie lotniska w Szczecinie-Dabiu w stosunku do od-
cinka granicy morskiej w 1960 r. eskadre przebazowano na lotnisko w Wicku Mor-
skim. Obiekty lotniskowe — lacznie z budynkami koszarowymi i gospodarczymi —
byly w nie najlepszym stanie technicznym. Na skutek znacznego zuzycia zostaty
opuszczone przez poprzednich uzytkownikéw. Byty to budynki typu barakowego,
o konstrukcji drewnianej, zbudowane w 1946 r. Przy duzych naktadach finansowych
przywrdocono im zdolnos¢ uzytkowa i przystosowano do zlokalizowania eskadry na
tym terenie. Pomimo przeprowadzonych remontéw i adaptacji, obiekty te nadal trak-
towano jako prowizoryczne. W nastgpnych latach problem inwestycji w eskadrze
zamierzano rozwiaza¢ kompleksowo’.

* T. Gérski, Zarys tradycji Morskiej Brygady Okretéw Pogranicza, Gdansk 1981, s. 32-36.
> AMW, Akta MBOP, sygn. nr 3541/75, t. 114, Notatka stuzbowa dowdédcy MBOP z 5.07.1969 .,
s. 7.
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Poczatkowo ladowiska polowe w Dziwnowie i Dartowie utrzymywano tylko
w miesigcach letnich. Bylo to uwarunkowane wzmozonym ruchem turystycznym
i sprzyjajacymi warunkami do przekraczania granicy morskiej w tym okresie.
Wkroétce jednak (jesienia 1960 r.) oba ladowiska polowe zostaly zlikwidowane (we
wrzesniu w Darlowie, a w listopadzie w Dziwnowie).

Po trzech latach dziatalnosci eskadry, w roku 1963 zmieniono jej organizacjg.
Podstawe do zmian organizacyjnych stanowily wnioski z kontroli przeprowadzone;j
przez komisj¢ Inspektoratu Lotnictwa. Proponowane zmiany mialy na celu poprawe
funkcjonowania, w tym m.in. bardziej racjonalne wykorzystanie sprzgtu bojowego,
zapewnienie poprawy poziomu szkolenia personelu latajacego i technicznego oraz
zwigkszenie dyscypliny bezpieczenstwa lotow. W tym celu wprowadzono nowa or-
ganizacj¢ SELRWOP. Powstaty:

— dwa klucze dalekiego rozpoznania: samoloty t. Li-2, AN-2, AN-2M i klucz
smigtowcow t. SM-1, stacjonujace w Wicku Morskim — byly catkowicie pod-
porzadkowane 15 BBWOP w Koszalinie,

— klucz bliskiego rozpoznania dysponujacy samolotami t. Jak-12, ktory bazowat
na lotnisku w Gdansku Wrzeszczu i byt podporzadkowany operacyjnie do-
wodcy 16 KBWOP.

W nowym etacie, zgodnie z poleceniem dowodcy WOP, zamierzano dodatkowo

uwzgledni¢ nastgpujace stanowiska:

— zespo6t kierowania lotami,

— pomocnika szefa sztabu ds. operac.- szkol., lekarza i sekretarza POP,

— zespo6l konserwacji lotniska,

— niezbedna liczbg obstugi technicznej sprzgtu pozostajacego w eksploatacji
i konserwacji.

Bedace na wyposazeniu eskadry samoloty t. AN-2 i Li-2 wykonywaty loty nad
morzem od styku granicy PRL z NRD do styku granicy PRL z ZSRR. Samoloty
t. Jak-12 wykonywaty loty na odlegtos¢ do 20 km w glab morza, natomiast $mi-
glowce na odleglo$¢ widzialnoéci linii brzegowej.

Na poczatku 1965 r. wykorzystanie Klucza Lotnictwa Rozpoznawczego WOP
z Gdanska do zadan zwiazanych z ochrong granicy byto jednak minimalne. Dopiero
w marcu i kwietniu samoloty eksploatowano intensywniej do rozpoznawania jedno-
stek plywajacych na wodach Zatoki Gdanskiej. W tych dwoch miesiacach samoloty
wykonaly 23 loty o facznym czasie 29,5 godziny’.

W organizacji SELRWOP w sierpniu 1965 r. wystgpowaty nastepujace komorki
organizacyjne i pododdziaty:

— sztab,

— sekcja polityczna,

8 ASG w Szczecinie (dalej: ASG), Akta Oddziatu Org.-Mob. DWOP, sygn. nr 1611/74, Rozkaz
dowodcy WOP nr 120/WOP z 17.07.1963 1., s. 1-3; CAW, Dzieto 11, t. XIV, s. 31-32.

" ASG, Akta KBWOP, sygn. nr 1627, t. 140, Ocena sytuacji operacyjnej oraz projekt wytycznych do
organizacji shuzby granicznej w KBWOP na okres wiosenno-letni 1965 r. nr 1363 z 21.04.1965 r.,
s. 2.
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— kwatermistrzostwo,

— sekcja samochodowa,

— dwa klucze w Wicku Morskim,

— klucz w Gdansku®,

W potowie lat szes¢dziesiatych nastapity istotne zmiany organizacyjne i struktu-
ralne w jednostkach wykonujacych zadania zwiazane z ochrona polskich granic,
w tym rowniez granicy morskiej. Z dniem 1.07.1965 r. WOP podporzadkowano pod
wzgledem operacyjnym Ministerstwu Obrony Narodowej (MON) a 1.01.1966 r.
pod wzgledem gospodarczym’.

Rozkaz dowodcy Marynarki Wojennej nr 70 z 19.11.1965 r. nakazywat przyjaé
z dniem 1.01.1966 r. wedlug kompetencji na wszelkiego rodzaju zaopatrzenie naste-
pujace pododdziaty: SELRWOP, Szefostwo Stuzby Morskiej WOP, trzy Dywizjony
OP oraz Szkote Specjalistow Morskich WOP (SSMWOP)".

Samoloty i $miglowce eskadry wykorzystywano zamiennie na poszczegdlnych od-
cinkach granicy morskiej, np. w koncu 1965 r. sztab KBWOP przewidywat dwa za-
sadnicze rejony do dziatalno$ci lotnictwa na rzecz ochrony granicy, we wspotdziataniu
z pododdziatami ladowymi WOP i jednostkami ptywajacymi dywizjonu OP:

— w rejonie Zatoki Gdanskiej do doraznego patrolowania w dzien w warunkach
jesienno-zimowych wod terytorialnych w zwiazku z czgstymi przypadkami
naruszania ich przez obce jednostki rybackie oraz do identyfikacji celow wy-
krytych przez wzrokowo-techniczng obserwacje brzegowa,

— na pozostalym odcinku réwniez do identyfikowania celow ptywajacych, na-
prowadzania na nie OP oraz rozpoznawania wdd przybrzeznych.

Przewidywano takze udziat samolotoéw w dzialaniach granicznych, podczas kto-
rych miaty one wykrywaé, rozpoznawa¢ i naprowadzaé na cel OP'",

Do realizacji zadan patrolowych i rozpoznawczych zamierzano wykorzystaé
jeden $miglowiec z klucza w Gdansku (pelniacy stuzbe w gotowosci 1 godz.),
a z chwila przydzielenia rowniez samoloty t. AN",

W potowie lat sze§¢dziesiatych eskadra lotnicza WOP otrzymata dwa kolejne
wodnosamoloty. W zwiazku z powyzszym realna stata si¢ sprawa reorganizacji klu-
cza WOP w Gdansku. Zgodnie z zatozona korekta etatu eskadry, w sktad klucza
w Gdansku miaty wehodzié¢ 2 wodnosamoloty i 1 $miglowiec'.

¥ ASG, Akta Wydziatu Org.-Ewidenc. Szefostwa WOP, sygn. nr 1836, t. 6, Schemat organizacyjny
WOP z 7.08.1965 1.

° H. Dominiczak, Powstanie i rozwdj organizacyjny Wojsk Ochrony Pogranicza w latach 1945-
-1983, Studia z Dziejow Organdéw Resortu Spraw Wewngtrznych 1984, z. 5, s. 60-61.

' AMW, Akta MBOP, sygn. nr 3541/75, t. 3, Rozkaz dowddcy MW nr 70/DMW z 19.11.1965 r.
W sprawie przyjgcia na zaopatrzenie jednostek stuzby morskiej WOP, s. 1-4.

11 ASG, Akta KBWOP, sygn. nr 1627, t. 140, Meldunek szefa sztabu KBWOP pptk. J. Nikiforowa
dotyczacy zadan SELRWOP nr 4517 z 13.11.1965 r., s. 1.

2 ASG w Szczeninie, Akta KBWOP, sygn. nr 1627, t. 138, Rozkaz dowodcy KBWOP nr 125
z 26.11.1965 r. w sprawie stluzby w ochronie granicy panstwowej na okres jesienno-zimowy
1965/1966, s. 2.

'3 ASG, Akta KBWOP, sygn. nr 1627, t. 141, Pismo szefa sztabu WOP pik. B. Wasowskiego do
dowodcy KBWOP nr 982 z27.12.1965 1.
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Z poczatkiem marca 1966 r. ukazat si¢ kolejny rozkaz dowodcy MW polecajacy
przyjac¢ na zaopatrzenie przez komendanta Portu Wojennego w Gdansku — w zakresie
stuzby mundurowej, zywnosciowej i finansowej — Klucz Bliskiego Rozpoznania
SELRWOP z miejscem postoju w Gdansku Wrzeszczu. W tym czasie etatowy stan klu-
cza wynosil 24 zolierzy i 4 pracownikéw cywilnych (etat nr 394/4 — SELRWOP)'.

Na poczatku 1966 r. w zwiazku ze zmiana wyposazenia klucza w Gdansku
samolotow t. Jak-12 na t. AN-2M oraz realizacja zadan zwiazanych z pelnie-
niem 24-godzinnych dyzuréw operacyjnych w okresie letnim zaszla konieczno$é
uzupelnienia stanu etatowego klucza oraz obsadzenia etatéw odpowiednim persone-
lem.

Do tego czasu klucz w Gdansku petnit stuzbe (dyzury) na samolotach t. Jak-12,
gdzie w sktad zalogi wchodzit tylko jeden pilot. Wyposazenie klucza w samoloty
t. AN-2M spowodowato konieczno§¢ zwigkszenia liczby personelu w tym podod-
dziale, bowiem obstuga tego samolotu sktadata si¢ z czterech oséb (pilot, nawigator
lub drugi pilot, mechanik poktadowy oraz radiotelegrafista poktadowy). W zwiazku
z tym do zapewnienia normalnej dziatalno$ci klucza i 24-godzinnych dyzuréw ope-
racyjnych personel latajacy powinien liczy¢ ogétem 14 oséb, w tym:

— dowodca klucza i technik klucza (2 osoby),

— 3 kompletne zatogi czteroosobowe do zmian na dyzurach (12 osob).

Zgodnie z poprawkami etatowymi wprowadzonymi do tego czasu w etacie klu-
cza wystqpowalo zaledwie 9 os6b personelu, w tym:

dowddca klucza,

— technik klucza,

— 1 kompletna zatoga (4 osoby),

— 1 starszy pilot,

— 1 pilot-nawigator,

— 1 radiotelegrafista.

Przy takim ukompletowaniu personelu oceniano, ze klucz w Gdansku nie bedzie
w stanie wykona¢ stojacych przed nim zadan. Réwniez ELRWOP po czgsciowym
uzupetnieniu personelu klucza nie byta w stanie oddelegowaé doraznie do Gdanska
wigcej cztonkow personelu latajacego’”.

W tym samym czasie (21.03.1966 r.) migdzyresortowa komisja specjalistyczna
ds. lotnictwa i jednostek pltywajacych stwierdzita, z2 w SELRWOP wystepowata
nadwyzka sprzetu: 4 samoloty, 6 Smiglowcow, 1 samochdd warsztatowy, a takze
brak kompletu polowego warsztatu lotniczego t. PWL-2'®

Y AMW, Akta MBOP, sygn. nr 3541/75, t. 3, Wyciag z rozkazu dowodcy MW nr 14/Org.
7 5.03.1966 r., s. 1. Do przekazania mienia jednostek stuzby morskiej i SELRWOP, ktore prze-
szly na zaopatrzenie gospodarcze MW, powotano komisje zdawcze. Ich przewodniczacymi
zostali: w stuzbie morskiej WOP — zastgpca szefa WOP ds. morskich kmdr Henryk Romanek,
a w SELRWOP — plk Czestaw Stopinski (dowodca 15. Battyckiej Brygady WOP); zob.: tamze,
Zarzadzenie szefa WOP nr 5/WOP z 3.02.1966 .

15 ASG, Akta KBWOP, sygn. nr 1628, t. 55, Pismo dowdédcy SELRWOP do szefa WOP nr 312
726.04.1966 1., s. 1-2.

6 AMW, t. 55, Protoké? przyjecia-przekazania SELRWOP z lutego 1967 r.; zob. tez: I. Bieniecki,
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Wykonujac rozkaz Glownego Inspektora Obrony Terytorialnej Kraju (nr 2/GIOT
z 23.01.1967 r.), w dniach 22-27.02.1967 r. dokonano komisyjnego przekazania
SELRWOP (tab. 2) z 15 BBWOP (Koszalin) do 6 BOP (w Gdansku), pdzniejszej
Morskiej Brygady Okretow Pogranicza (MBOP)'".

Tabela 2
Stan osobowy SELRWOP w lutym 1967 r.
Odsetek personelu
Grupa osobowa Liczba w stosunku do calego
sktadu eskadry
Oficerowie 42 16
Podoficerowie zawodowi 25 9
Podoficerowie nadterminowi 6 2
Podoficerowie stuzby zasadniczej 7 3
Marynarze 185 70
Razem 265 100

Zrédto: AMW, Akta MBOP, sygn. nr 3541/75, t. 55, Protok6t przyjecia-przekaza-
nia SELRWOP z lutego 1967 r.

W tym czasie w sktad dowodztwa tego pododdziatu wchodzily nastepujace oso-
by funkcyjne: dowddca — kmdr ppor. pil. Ryszard Mierzwinski, zastgpca dowddcy
ds. polit. — kmdr ppor. Czestaw Dudko, szef sztabu — kpt. pil. Zbigniew Dobuzynski.
Etatowy aparat partyjno-polityczny eskadry sktadat sig¢ z: zastgpcy dowodey ds. po-
lit., instruktora polit., sekretarza podstawowej organizacji partyjnej i kierownika
klubu (etat podoficerski).

Marynarze stuzby czynnej znajdowali si¢ organizacyjne w nastgpujacych podod-
dziatach SELRWOP: plutonie wartowniczym, tacznosci, samochodowym, obstugi
technicznej (mechanikow) i kluczu samolotéw w Gdansku. Byli najliczniejsza grupa
osobowa (70%) calej eskadry. Oficerowie stanowili 16% catego personelu. Potowa
z nich (21 osob) nalezata do personelu latajacego (piloci i nawigatorzy)'®.

Celem usprawnienia wykorzystania lotnictwa w ochronie granicy morskiej oraz
nalezytego wykonania zadan przez SELRWOP z dniem 1.03.1967 r. pododdziat ten
podporzadkowano zastgpcy szefa WOP ds. morskich. Jednoczesnie ustalono, ze szko-
lenie specjalistow dla potrzeb eskadry beda prowadzity osrodki szkolenia WL, a za-
opatrzenie materiatlowe, ogolnowojskowe oraz w zakresie wszystkich rodzajow

Eskadra Lotnictwa Rozpoznawczego Wojsk Ochrony Pogranicza (1958-1970), Przeglad Wojsk
Lotniczych i Obrony Powietrznej 1999, cz. 1, nr 4, s. 93-97 i cz. 2, nr 6, s. 81-85.

7 AMW, t. 55, Protoké? przyjecia-przekazania SELRWOP z lutego 1967 r.; zob. tez: L. Bieniecki,
Eskadra Lotnictwa Rozpoznawczego...

" AMW, t. 55, 5. 1-3.
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uzbrojenia 1 sprzgtu technicznego morskie%o i lotniczego bedzie si¢ odbywato po-
przez odpowiednie szefostwa i stuzby MW",

W pierwszej potowie 1967 r. do podstawowych form dziatalnosci zatdég samolo-
tow 1 $miglowcéw SELRWOP nalezato:

— rozpoznawanie wzrokowe obiektow pltywajacych,

— naprowadzanie okre¢tow patrolowych na cele,

— wykonywanie lotow patrolowo-rozpoznawczych majacych na celu sprawdze-

nie okre§lonego akwenu morza lub okretow™.

Na przyktad 6.04.1967 r. na polecenie oficera operacyjnego szefostwa lotnictwa
MW na samolocie typu t. AN-2 wystartowal z lotniska w Wicku Morskim kpt.
Bazyli Jewdokin z zadaniem poszukiwania tratlowca bandery dunskiej w rejonie od
Leby do m. Jarostawca, 20 Mm w morzu. Po 10 minutach lotu rozpoznano ten okret,
0 czym zameldowano shuizbie dyzurnej, a dziatania zakonczono'. Tego rodzaju dzia-
ania realizowano na mocy specjalnej instrukcji, zgodnie z ktora do $ledzenia okrg-
tow NATO wykorzystywano w zasadzie okrety dyzurne lub grupy bojowe i samolo-
ty MW oraz okrety i samoloty MBOP?,

Z dniem 1.06.1967 r. wprowadzono dla ELRWOP nowy etat (nr 6/492). W czasie
czterech miesigcy (do 30.09.1967 r.) SELRWOP miata zosta¢ przeformowana z etatu
(nr 349/4) na ELRWOP, o stanie osobowym 294 zotnierzy i 10 pracownikéw cywil-
nych (etat nr 6/492). Miejsce postoju eskadry pozostato w Wicku Morskim™.

Nadal do zasadniczych obowiazkow eskadry WOP nalezalo wykonywanie zadan
operacyjnych, zwiazanych z ochrona granicy morskiej. Jednoczesnie celem maksy-
malnego skrécenia czasu przekazywania zadan wykonywania doraznych lotéw ope-
racyjnych, wynikajacych z aktualnej sytuacji, dowodcy 12 PBWOP i 15 BBWOP
(m.p. Szczecin i Koszalin) otrzymali polecenie przekazywania ich bezposrednio do
sztabu eskadry, natomiast dowddca 16 KBWOP (m.p. Gdansk) przekazywat je bez-
posrednio do klucza w Gdansku. Loty operacyjne eskadra wykonywata wedlug
okresowego ich planu, opracowanego przez sztab MBOP, na podstawie zapotrzebo-
wania zglaszanego przez nadmorskie brygady WOP**.

W roku 1967 przygotowano dla ELRWOP program inwestycyjny na lata 1971-
-1975, ktory podzielono na dwa okresy. Pierwszy etap obejmowat najpilniejsze in-
westycje, tj. budowg budynku koszarowego dla 240 marynarzy, kuchni i stotowki,
garaze na 20 pojazdow, kotlowni i oczyszczalni §ciekéw. Orientacyjny koszt tych
inwestycji oszacowano na ok. 12 min zt. W dalszej kolejnosci zaplanowano realiza-
cj¢ kolejnych inwestycji: zaplecza magazynowo-gospodarczego, budynku sztabo-
wego i mieszkalnego dla kadry™.

' Tamze, t. 38, Rozkaz Gtownego Inspektora Obrony terytorialnej nr 2/GIOT z 23.01.1967 r., s. 1-2.

2 Tamze, t. 56, Sprawozdanie potroczne dowodcy ELRWOP kmdr. ppor. pil. R. Mierzwinskiego
z wyszkolenia bojowego eskadry, s. 1-2.

2! Tamze, t. 43, Sprawozdanie operacyjne 6 Brygady Okretow Pogranicza za kwiecien 1967 ., s. 1-5.

2 Tamze, t. 38, Instrukcja o prowadzeniu $ledzenia okretow NATO z 30.06.1967 r., s. 1.

2 Tamze, t. 38, Zarzadzenie szefa WOP nr 55/WOP z 10.07.1967 r., s. 1-2.

¥ Tamze, Zarzadzenie szefa WOP nr 85/WOP 2 30.10.1967 r., s. 1-2.

5 Tamze, t. 114, Notatka shuzbowa dowddcy MBOP z 5.07.1969 1., s. 7.
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W potowie sierpnia 1967 r., w zwiazku z przekroczeniem posiadanego przydziatu
nalotéw 1 wykorzystania go niezgodnie z przeznaczeniem, zabroniono pilotom eskadry
wykonywania lotow tacznikowo-uslugowych na samolotach i $migtowcach. Powyzsza
sytuacja wynikata z faktu, ze plan zamierzen szefostwa WOP na 1967 r. okreslat limit
i wykorzystanie godzin nalotu na samolotach t. AN-2 i §miglowcach t. SM-1 w celach
operacyjnych i tacznikowo-uslugowych, zwiazanych z ochrong granicy morskiej pan-
stwa, w liczbie 540 godz. dla wszystkich statkéw powietrznych.

Wykorzystanie przydzielonych limitéw nalotow dla ELRWOP w sierpniu 1967];‘2.lbela ’
Przydziat Wykorzystanie Odsetek
Lp. Jednostka godzin nalotow | godzin nalotdow | wykorzystania
(w godz.) (w godz.) nalotow
1 |12 PBWOP-Szczecin 80 13,37 17
2 |15 BBWOP-Koszalin 145 71,23 49
3 |16 KBWOP-Gdansk 140 78,48 56
4 |MBOP 25 45,19 180
5 |ELRWOP 40 20,33 51
6 | Szefostwo WOP 50 23,25 46
7 |MW - 31,00 -
8 | Komenda Poligonu Ustka - 10,08 -
9 |Rezerwa Szefa WOP 60 61,27 102
Razem 540 354,20 66

Zrédto: AMW, Akta MBOP, sygn. nr 354/75, t. 55, Pismo z Szefostwa WOP do dowddcy MBOP
7z 14.08.1967 1.

Z tabeli 3 wynika, ze chociaz z calego czasu nalotow wykorzystano zaledwie
66% (354 godz.), to jednak w zwiazku z przekroczeniem limitu lotoéw rezerwy szefa
WOP (na rzecz MBOP, MW i1 Komendy Poligonu w Ustce) zabroniono dalszego
wykonywania lotow tacznikowo-ustugowych (bez zgody szefa WOP) ponad przy-
dzielona liczbg godzin. Wyjatek stanowity loty w ramach akcji ratowniczych na mo-
rzu. Jednoczesnie polecono, aby loty uslugowe na rzecz Komendy Poligonu w Ustce
odbywa¢ w ramach lotéw szkolnych®.

Planowe loty operacyjne eskadra wykonywata wedhug okresowego planu tych lo-
tow, opracowanego przez sztab MBOP, na podstawie zapotrzebowania przekazywa-
nego przez sztaby 12, 15 i 16 Brygady WOP. Loty szkolne dowodca organizowat
zgodnie z Regulaminem Wykonywania Lotow w Lotnictwie Wojskowym (RWL-66),

26 Tamze, t. 55, Pismo z szefostwa WOP do dowddcy MBOP z 14.08.1967 1.
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natomiast loty uslugowe eskadra wykonywala tylko w ramach limitow przydzielo-
nych dla poszczegolnych brygad. Wsrdd zadan zleconych eskadrze do wykonywania
pierwszenstwo mialy loty operacyjne, zwiazane bezpo$rednio z ochronag granicy
morskiej. Trzeba podkresli¢, iz dowddca brygady WOP, na rzecz ktorej samolot lub
$migtowiec wykonywat zadania operacyjne, mogt zezwoli¢ podlegtym Zotnierzom
na przebywanie w czasie lotu na jego poktadzie w celu wykonania okre§lonych
czynnoéci obserwacyjno-rozpoznawczych®'.

W roku 1967 w wytycznych do organizacji ochrony morskiej granicy panstwo-
wej w rejonie Zatoki Gdanskiej dla samolotow i Smigtowcoéw klucza WOP w Gdan-
sku, znajdujacego si¢ w operacyjnej podlegtosci KBWOP, okreslono nastgpujace
zadania:

— wykonywanie w zaleznosci od potrzeb i sytuacji operacyjnej lotow rozpo-
znawczych w rejonie Zatoki Gdanskiej przed nastaniem zmroku i w godzi-
nach rannych,

— patrolowanie akwenu morza na wysokosci stacji r/lok. w wypadku zaistnienia
zaklocen w ich pracy,

— wykonywanie operacyjnych zadan interwencyjnych,

— wykonywanie lotéw w ramach ratownictwa na morzu” .

W drugiej potowie lat szeS¢dziesiatych w eskadrze wystapily problemy zwiazane

z odpowiednia iloécia sprzgtu lotniczego do ochrony granicy morskiej. Komisja
z Szefostwa Lotnictwa MW, ktéra w koncu 1967 r. sprawdzata inzynieryjne zabezpie-
czenie sprzgtu lotniczego w Wicku Morskim, postulowata przydzielenie ELRWOP:
4 samolotow t. AN-2 i 3 Smiglowcoéw t. SM-1. Ponadto sugerowano wykonanie ma-
skowania dla samolotow i $miglowcow oraz dla wodnosamolotow na wodzie™.

Tabela 4
Charakter lotow wykonywanych przez pilotow ELRWOP w I potroczu 1967 1 1968 .
I poétrocze 1967 . I pétrocze 1968 r.
Rodzaj lotow
Liczba godz. Odsetek Liczba godz. Odsetek
Operacyjne 87 17,5 101 12,7
Szkolne 277 55,7 549 69,1
Ustugowe 133 26,8 145 18,2
Ogodlem 497 100,0 795 100,0

Zrédto: AMW, Akta MBOP, sygn. nr 3541/75, t. 79, Informacja o stanie gotowosci bojowej i ope-
racyjnej dziatalnosci MBOP za I potrocze 1968 r. 2 4.09.1968 r., s. 10

2 Tamze, t. 38, Zarzadzenie szefa WOP nr 85 z 30.10.1967 . w sprawie zasad wykorzystywania
samolotow i $migtowcow ELRWOP, s. 1-2.

8 Tamze, Wytyczne organizacji ochrony morskiej granicy panstwowej w rejonie Zatoki Gdanskiej
z5.09.1967 r., s. 5-6.

¥ Tamze, t. 79, Protokét z 14.12.1967 r. w sprawie inzynieryjnego zabezpieczenia sprzetu lotni-
czego w obiekcie Wicko Morskie.



Samoloty i Smiglowce Wojsk Ochrony Pogranicza... 121

W latach 1967-1968 w ELRWOP nastapit znaczny wzrost liczby lotow: z 497
godzin (w I pétroczu 1967 r.) do 795 (w 1 potroczu 1968 r.), czyli nastapit wzrost
0 60% (298 godzin). W obu okresach przewazaty loty szkolne, ktore stanowity po-
nad potowe wszystkich lotdéw (tab. 4).

Z dniem 1.03.1968 r. cale lotnictwo WOP podporzadkowano dowdédcy MBOP,
a pod wzgledem kwatermistrzowskim — dowodcy MW. Zmienila si¢ tez nazwa tego
pododdziatu, bowiem odtad funkcjonowal on jako Eskadra Lotnictwa Rozpo-
znawczego WOP (ELRWOP). Zmiany te nie pomogty jednak w rozwiazaniu pro-
bleméw codziennego zycia eskadry. Dowddca MBOP (w pi$mie z 17.02.1968 r.) in-
formowat szefa WOP gen. bryg. Mieczystawa D¢bickiego o braku pilotéw i kierow-
cow w ELRWOP. Ze wzgledu na niedobory personelu sprzet znajdujacy sig¢ na wy-
posazeniu pododdzialu byl wykorzystywany w ograniczonym zakresie. W tym cza-
sie zamiast 4 $miglowcow (SM-1) w gotowosci bojowej znajdowatl sig tylko 1 (na
pozostate brak byto etatowych pilotéw). Do obstugi samolotow (AN-2) brakowato
ogotem 3 pilotow. Natomiast sposrod 46 samochodow znajdujacych si¢ na wyposa-
zeniu 3]§LRWOP az 8 nie bylo eksploatowanych ze wzgledu na brak kierowcow
(17%)™".

Taki stan rzeczy potwierdzila rowniez komisja kontrolujaca eskadrg 1.03.1968 r.
Podczas kontroli alarmu bojowego w ELRWOP stwierdzono, iz na 4 samoloty
t. AN-2 sprawny byt tylko 1, natomiast 2 $Smiglowce (bez klucza w Gdansku) staly w
konserwacji ze wzgledu na brak etatowych obsad. Na ogloszony alarm przybylo do
koszar 78% kadry. Zatoga dyzurna (zgodnie z gotowos$cia nr 3) znajdowala sig¢
w swoich domach w Dartowie, Ljednak gotowos¢ do lotu osiagneta dopiero po 2 go-
dzinach (zamiast po 1 godzinie)’'.

W pierwszej potowie 1968 r. planowane w ELRWOP ¢wiczenia zrealizowano
w 97%, natomiast naloty tylko w 89%. Nizszy odsetek zrealizowanych zadan w na-
locie wynikat z tego, ze nie wliczano do nich nalotu ¢wiczen, ktory realizowano
w ramach lotow ustugowo-operacyjnych (tab. 5).

Tabela 5
Wykonanie zadan w nalocie i ¢wiczeniach w ELRWOP w I potowie 1968 r.

Nalot Cwiczenia

Typ samolotu
— $miglowca Planowany | Wykonany | Odsetek |Planowany| Wykonany| Odsetek

w godz. | wgodz. |wykonania| wgodz. | wgodz. |wykonania

AN-2 401,42 356,43 89,0 833 807 96,9
SM-1 33,10 15,03 45,4 66 35 53,0

Zrédto: Archiwum MW, Akta MBOP, sygn. nr 3541/75, t. 89, Protokét z pétrocznej kontroli
ELRWOP komisji Szefostwa Lotnictwa MW odbytej w dniach 4.07.1968 r., s. 1-2. Ponadto eska-
dra wykonata 209 godzin nalotu operacyjno-ustugowego

3% Tamze, Pismo dowddcy MBOP do szefa WOP z 17.02.1968 r.
3! Tamze, Notatka stuzbowa z przeprowadzonej kontroli gotowosci bojowej ELRWOP, s. 1-5.
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Komisja z MBOP, ktéra w lipcu 1968 r. kontrolowata dziatalnos¢ ELRWOP,
stwierdzita, ze: ,,Eskadra wykonuje loty operacyjne w ochronie granicy na korzysé
nadmorskich brygad WOP. Loty tego rodzaju do miesiaca lipca miaty charakter in-
terwencyjny za wyjatkiem klucza we Wrzeszczu, ktory wykonywat loty wg planu
Kaszubskiej Brygady WOP. Od miesiaca lipca loty operacyjne wykonywane sa
zgodnie z planem lotéw opracowanym i zatwierdzonym przez MBOP*2,

Podczas zarzadzonego alarmu komisja sprawdzita w eskadrze nastgpujacy sprzet
lotniczy: 1 samolot t. AN-2M sprawny, $migtowiec t. SM-1 sprawny, 1 Smiglowiec t.
SM-1 niesprawny. Ponadto stwierdzono, ze $miglowce nie mialy wyszkolonych za-
16g. Nie lepiej bylo z pojazdami mechanicznymi eskadry. Na 39 pojazdow nie-
sprawne byly 4 samochody, 1 ciagnik i 1 motocykl, a 5 samochodéw byto wycofa-
nych z eksploatacji (oczekiwaty na spisanie z ewidencji). Z jednostek ptywajacych
eskadra dysponowata motoréwkami t. ,,14” o numerach M-57 i M-72%.

W potowie 1968 r. dowdédca MBOP informowat szefa lotnictwa MW o fatalnym
stanie sprzgtu lotniczego w ELRWOP. Pododdziat w tym czasie dysponowal 5 samo-
lotami t. AN-2 i 3 $miglowcami t. SM-1, z tego sprawne byly tylko 2 samoloty
1 2 $miglowce. Zwrocono jednoczesnie uwage na braki personelu latajacego, bo-
wiem na posiadane 3 §migltowce eskadra dysponowata tylko jedna wyszkolona zato-
ga, ktora réwnoczesnie wykonywata loty na samolocie™.

W pismie do gtéwnego inzyniera WL (z listopada 1968 r.) dowdédca MBOP po-
stulowat przydziat 4 samolotow t. AN-2M dla eskadry WOP. W tym czasie podod-
dzial ten zamiast (stan etatowy) 6 samolotow posiadat tylko 3, z czego jeden po wy-
lataniu 10 godzin miat by¢ przekazany do remontu gléwnego. Praktycznie na kaz-
dym z lotnisk (Wicko Morskie i Gdansk Wrzeszcz) znajdowat si¢ jeden samolot.
Dowoddca MBOP stwierdzit, iz: ,,W wypadku defektu lub wykonywania prac na jed-
nym z samolotéw jedno z [...] lotnisk zostaje bez samolotu [...]. Przy tak matej ilo-
$ci samolotow eskadra ma bardzo powazne trudnosci w wykonywaniu lotéw szkole-
niowych, jak rowniez nie jest w stanie w pelni wywiazac si¢ z postawionych przed
nia zadan, tak w ochronie granicy morskiej panstwa, jak i w pelieniu dyzuréow ra-
townictwa morskiego oraz lotéw rozpoznawczych™>.

W okresie 2.01-1.09.1968 r. ELRWOP wykonata ogotem 1098 lotow o tacznym
czasie 800 godzin 17 minut. Przekroczono wigc o kilkadziesiat godzin czas lotow,
bowiem planowany nalot na eskadre wynosit 738 godzin i 9 minut (tab. 6).

Do konca lat szes¢dziesiatych wyposazenie eskadry w samoloty i §miglowce nie
poprawito. Chociaz na poczatku 1969 r. ELRWOP posiadala etatowo 6 samolotow,
to jednak w rzeczywisto$ci pododdziat ten dysponowat tylko 2 samolotami i 3 $mi-
glowcami t. SM-1. Jeden samolot bazowal w Wicku Morskim, a drugi w Gdansku.
Nie pozwalato to na zaspokojenie potrzeb ochrony granicy, szkolenia lotniczego,

32 Tamze, t. 90, Protokot z przeprowadzonej kontroli ELRWOP przez komisj¢ MBOP w dniach
8-13.07.1968 r., s. 3.

3 Tamze, s. 4, 11.

3* Tamze, t. 79, Pismo dowddcy MBOP do szefa lotnictwa MW 2 9.07.1968 ., s. 1.

3% Tamze, Pismo dowddcy MBOP do gléwnego inzyniera Wojsk Lotniczych z 20.11.1968 r.
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Tabela 6
Rodzaje lotow w ELRWOP w okresie od 2.01. do 1.09.1968 .

Rodzaj lotow Liczba lotow Czas lotow Odsetek czasu lotow
Szkolne 778 404 godz. 6 min. 70,9
Ustugowe 208 108 godz. 18 min. 18,9
Operacyjne 112 215 godz. 53 min. 10,2
Razem 1098 728 godz. 17 min. 100,0

Zrodto: Archiwum MW, Akta MBOP, sygn. nr 3541/75, t. 77, Sprawozdanie uzupetniajace
z wyszkolenia taktycznego i bojowego MBOP za okres od 1.07. do 20.09.1968 r., s. 1-10

ratownictwa i rozpoznania na morzu. W tej sytuacji dowodca MBOP dostrzegat pil-
na potrzebg poczynienia staran u dowodcy WL o przydzial czterech samolotow
t. AN-2M w pierwszym potroczu 1969 roku.

O tragicznej sytuacji ELRWOP dowodca MBOP informowat na poczatku 1969 r.
swoich przetozonych: ,,Na rok 1969 zaplanowano na samoloty AN-2 960 godzin
i $migtowce 100 godzin lotu dla celéw ochrony granicy panstwowej i szkolenia. Na-
tomiast stan ilosciowy i techniczny samolotow i $miglowcow nie gwarantuje wia-
sciwej realizacji programu szkolenia personelu latajacego oraz wykonania posta-
wionych zadafh w powietrzu i ochronie granicy panstwowej™".

W pierwszej potowie 1969 r. piloci samolotow i1 $migtowcow eskadry plan nalo-
tow i ¢wiczen wykonali, a nawet go przekroczyli. W tym okresie wykonanie na-
lotow w stosunku rocznym wynosito 55% dla samolotéw i 70% dla $miglowcow
(ogoétem 59%). Natomiast wykonanie planu ¢wiczen w stosunku rocznym wynosito
57% dla samolotow i 48% dla $miglowcow (ogdtem 57%).

W lipcu 1969 r. na naradzie w dowddztwie MW (2.07.1969 r.) z udziatem do-
wodcy MW wiceadmirata Zdzistawa Studzinskiego 1 zastepcy gldéwnego inspektora
planowania i techniki gen. bryg. M. Knasta padla propozycja, aby ELRWOP prze-
nie$¢ z Wicka Morskiego do Darlowka, tworzac tacznie z Eskadra Ratownicza MW
puik lotniczy. Propozycje t¢ motywowano tym, iz ELRWOP posiadata znacznie roz-
budowany aparat obstugi technicznej, bowiem na 10 samolotow przypadato ok. 300
ludzi, w tym tylko 66 osob personelu latajacego (22%), natomiast warunki dysloka-
cji eskadry, przy duzym oddaleniu od stacji kolejowej, wymagaty posiadania duzej
liczby samochodow transportowych (46). Poniewaz przejete budynki eskadry byly
catkowicie zuzyte, pojawita si¢ konieczno$¢ budowy od nowa wszystkich obiektow

36 Tamze, t. 114, Notatka stuzbowa w sprawie usprawnienia dzialalnosci shuzbowej MBOP (zat.
nr 1 do pisma nr 301/69), s. 7.

37 Tamze, t. 120, Meldunek dowédcy MBOP do szefa WOP w sprawie stanu technicznego samolo-
tow z 14.02.1969 .

3% Tamze, t. 116, Sprawozdanie ze szkolenia MBOP za okres od 1.01. do 30.06.1969 r. (zat. nr 1),
s. 4-5.
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(szacunkowa kwota 26 min zt wedlug dwczesnych cen). Jak oceniano, poza pasem
startowym lotnisko w Wicku Morskim nie miato zadnej warto$ci. Ze wzgledu na ist-
niejace warunki dyslokacyjne kadra mieszkala w okolicznych miejscowosciach
(gtownie w Dartowie). Czes¢ kadry w Wicku Morskim miata zle warunki mieszka-
niiv\;c}:é Sytuacj¢ utrudniata koniecznos$¢ dowozu kadry do jednostki, a dzieci do
szkot™.

W potowie 1969 r. ELRWOP na stan etatowy 6 samolotow t. AN posiadata 2 sa-
moloty t. AN-2 i 2 samoloty t. AN-2M. Biorac pod uwage ich znaczne wyeksplo-
atowanie, przewidywano, ze do potowy 1971 r. wszystkie samoloty wypracuja po-
siadany resurs. W zwiazku z powyzszym postulowano w 1971 r. przydzielenie eska-
drze 6 samolotow t. AN (4 w wersji morskiej 1 2 w wersji ladowej).

Ze wzgledu na to, Ze samoloty na wyposazeniu eskadry nie spetnialy catkowicie
warunkow, jakim winny odpowiada¢ samoloty wykonujace zadania nad morzem,
wnioskowano zastapienie w latach 1976-1985 samolotow t. AN samolotami wielo-
zadaniowymi (facznikowymi).

Ponadto eskadra posiadata etatowo 4 $miglowce (3 sztukit. SM-11 1 t. USM-1),
z ktorych sprawne byly jednak tylko 2 (SM-1), a jeden miat by¢ remontowany po
wypracowaniu resursu. Przewidywano zuzycie resursow $migtowcéw t. SM-1 do
roku 1970. Ze wzglgdu na ich mala przydatnos¢ do wykonywania zadan nad mo-
rzem planowano zastgpienie ich $miglowcami turbowatowymi t. Mi-2, ktdérych
4 sztuki eskadra miala otrzyma¢ w przysztosci. Smigltowce t. Mi-2 miaty wigksza
predkos¢ oraz dwa silniki. W czasie awarii jednego z silnikow mogl on wykonywaé
lot na drugim silniku. Ponadto $miglowce te dysponowaty wyposazeniem pozwala-
jacym na podejmowanie rozbitkéw z morza®’.

Jeszcze jesienia 1969 r., w zwiazku z zagrozeniem granicy morskiej (w pazdzier-

39 Tamze, Notatka stuzbowa dowddcy MBOP z 5.07.1969 r., s. 1-7. Lotnisko Wicko Morskie byto
obiektem poniemieckim. Lezato ok. 2,5 km na wschoéd od Jarostawca i ok. 16 km na zachod od
Ustki. Znajdowato si¢ ono na obszarze wyzynnym, wéréd masywu lesnego, pomiedzy morzem
a jeziorem Wicko. Zasadniczo nie byto uzywane, z wyjatkiem nielicznych przypadkow, kiedy
ladowaty na nim samoloty wojskowe. Lotnisko miato trzy betonowe pasy startowe, umozliwia-
jace start i ladowanie samolotow w szeSciu dowolnych kierunkach, w zaleznosci od kierunku
wiatru. Pasy te mialy nastgpujace dtugosci: 1200 m, 900 m, 800 m. Byty one potaczone pasami
manipulacyjnymi, ktére pozwalaty na dowolne kotowanie samolotow. Istniaty takze trasy beto-
nowe do jeziora, umozliwiajace wyciagnigcie z wody samolotow przystosowanych do wodowa-
nia (na specjalnych wozkach). Oceniano, iz pasy startowe byly w stanie dobrym, jednak wyma-
galy konserwacji, zwlaszcza na stykach plyt betonowych. Trawiasty teren pomigdzy pasami
wymagat uporzadkowania. Na podejsciu do lotniska nie byto zadnych przeszkod. Bezposrednio
przy lotnisku znajdowat si¢ duzych rozmiaréw hangar lotniczy o konstrukcji drewnianej wraz
z betonowa ptyta wybiegowa. Hangar ten wymagat jednak konserwacji. Mogt on pomiescic ok.
60 samolotow. Przy hangarze znajdowat sig tej samej wysokosci jednopigtrowy budynek muro-
wany (w ksztalcie potkola). Jego przybudéwka, w znacznej czgsci oszklona, zwrocona frontem
na lotnisko, byta przeznaczona na stanowisko dowodzenia eskadry, stuzbg ruchu, stuzbe dyzurna
oraz centrum radiowe. Zob.: G. Gorynski, Koncepcje wykorzystania lotnictwa..., s. 30.

4 AMW, t. 120, Pismo szefa WOP gen. bryg. M. Debickiego do zastepcy dowodey Wojsk Lotni-
czych ds. techn. i zaopatrzenia z 3.07.1969 r., s. 1-2.
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niku 1969 r.), dowédca MBOP polecit dowodcy ELRWOP wykorzystywaé w szer-
szym zakresie samoloty i $miglowce do realizacji nastgpujacych zadan:

— patrolowania w godzinach popotudniowych i do zapadnigcia zmroku pasa te-
renu przylegtego do morza, w szczego6lnosci wydm i plazy, majac na uwadze
wykrywanie samochodow znajdujacych si¢ w tych rejonach oraz réznych
srodkow ptywajacych, rozlokowanych poza przystaniami na otwartym wy-
brzezu;

— patrolowania w godzinach rannych pasa wod przylegtych (6 Mm od brzegu),
ze szczegblnym zwroceniem uwagi na rozpoznanie matych srodkow ptywaja-
cych.

Do patrolowania wybrzeza miaty by¢ wykorzystane $migtowce t. SM-1, nato-
miast do patrolowania pasa wod przylegtych samoloty t. AN lub AN-2M, zar6wno
te, ktore bazowaly w Wicku Morskim, jak i w Gdansku Wrzeszczu. Trasa lotow sa-
molotéw z Wicka Morskiego przebiegata nad miejscowosciami: Wicko Morskie —
— Ustka — Swinoujécie — Wicko — natomiast $miglowcoéw z Gdanska nad miejscowo-
$ciami: Gdansk Wrzeszcz — Gdansk — Hel — Ustka — Hel — Gdansk.

Wybrzeze i pas przylegly miaty by¢ patrolowane codziennie, o ile wystgpowaty
sprzyjajace warunki do dokonania npg, z wykorzystaniem lekkich srodkow p%ywaija(-
cych (tzw. niski stan morza). Rozpoczecie lotoéw zaplanowano na 9.10.1969 roku*’.

W dniach 20-28.11.1969 r. w ELRWOP przeprowadzono kontrol¢ z ramienia In-
spekcji Sit Zbrojnych PRL. W wyniku kontroli pododdziat ten otrzymat og6lna oce-
ne¢ niedostateczna. Inspekcja stwierdzila, ze eskadra nie byta zdolna do wykonywa-
nia w pelnym zakresie postawionych przed nia zadan. Na ogo6lna oceng wptyngety:

— stosunkowo duzy odsetek niesprawnych technicznie pojazdéow samochodo-

wych (35%), samolotow (75%), broni kadry (prawie 100%),

— niedopracowanie od strony praktycznej systemu sprawnego osiagania goto-
wosci bojowej przez eskadre,

— nieprzestrzeganie porzadku wojskowego i regulaminow przez kadrg zawodo-
wa i marynarzy w codziennym zyciu,

— niewykonanie przez kadre oficerska strzelania z pistoletu wojskowego (ocena
niedostateczna),

— uzyskanie oceny niedostatecznej z wychowania fizycznego™.

Na poczatku roku 1970 w sktad dowodztwa eskadry wchodzity nastepujace oso-
by: kmdr ppor. pil. Stefan Matysiak — dowddca, kmdr ppor. Tadeusz Grejman — za-
stgpca dowodcy ds. politycznych, kmdr ppor. pil. Zbigniew Dobuzynski — szef szta-
bu, kmdr ppor. pil. Jerzy Kowalski — zastgpca dowodcy ds. zaopatrzenia, kpt. Adam
Wodniak — zastepca dowddey ds. inzynieryjnych™.

W tym czasie personel klucza samolotow w Gdansku sktadat sig¢ z 15 osob (oficerow,
podoficerow i marynarzy). Pododdziat ten dysponowat trzema sprawnymi samolotami

*! Tamze, t. 120, Pismo dowodcy MBOP do dowodey ELRWOP 2z 10.10.1969 1., s. 1-2.

2 Tamze, sygn. nr 3961/91, t. 6, Rozkaz dowédcy MBOP nr 4 z 19.01.1970 r. w sprawie ukarania
oficerow dowddztwa ELRWOP, s. 1-4.

* Tamze.
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1 $miglowcami: t. AN-2 (nr 612), t. AN-2 (nr 311), t. SM-1 (nr 5014). Ponadto na jego
wyposazeniu byly pojazdy t. Nysa (sanitarka) oraz t. Star (paliwowy)™*.

Komisja, ktora 10.02.1970 r. kontrolowata stan gotowosci bojowej ELRWOP,
stwierdzita sprawnych 5 samolotow (ktére posiadaty petny zapas paliwa), 2 sprawne
$migtowce (1 byt niesprawny) oraz 36 sprawnych samochodow (77%)". Kilka mie-
sigcy pozniej (16.05.1970 r.) w ELRWOP sposrod 8 samolotow bylo 6 sprawnych
z pelnym zapasem paliwa (75%), z 3 $miglowcow quaccﬁych na stanie tylko 1 byl
sprawny, a z 47 samochodow sprawnych bylo 35 (74,5%)*.

Wypracowane w okresie kilkunastu lat funkcjonowania eskadry na Wybrzezu za-
sady dziatania samolotow i $miglowcéw WOP zostaty z poczatkiem lat siedemdzie-
siatych ujete, zatwierdzone i wprowadzone w zycie w Regulaminie Stuzby Granicz-
nej (cz 2, Ochrona Granicy Morskiej). Zgodnie z tym dokumentem w ochronie
granlcy morskiej dziatania lotnictwa odbywaty si¢ w postaci:

lotéw patrolowych planowanych w okreslonym terminie na podstawie aktual-
nej sytuacji operacyjnej na okreslonym odcinku Wybrzeza i morza,

— lotéw rozpoznawczych i poscigowych wykonywanych doraznie w zwiazku

7 zaistniala nagle sytuacja na granicy,

— dyzuréw bojowych samolotow.

Loty patrolowe

Loty patrolowe wykonywano w celu:

— patrolowania plazy i wydm nadmorskich w godzinach rannych i wieczornych,
majac na uwadze ujawnienie ewentualnych przygotowan przestgpcow gra-
nicznych do npg,

— patrolowania (gléwnie w godzinach rannych) pasa wod przybrzeznych celem
ujawnienia srodkow pltywajacych, ktére wyptynely nielegalnie w morze i nie
zostaly wykryte przez shuzbg obserwacji straznic nadmorskich,

— patrolowania wod morza terytorialnego celem ujawnienia faktéw ich naru-
szenia przez obce jednostki ptywajace,

— obserwacji jednostek sportowych i rybackich znajdujacych si¢ na wodach mo-
rza terytorialnego oraz ujawniania faktow kontaktowania si¢ ich z obcymi
jednostkami ptywajacymi,

— patrolowania polskiej strefy rybotéwstwa celem ujawniania przypadkow nie-
legalnych potowow ryb w tej strefie przez obce jednostki ptywajace,

— patrolowania okre§lonych akwenéw morza w przypadku niemozliwosci ich
zabezpieczenia przez stuzbe dozorowa okretow WOP.

* Tamze, sygn. nr 3541/75, t. 157, Notatka stuzbowa nr 280 do protokétu z kontroli przebiegu
alarmu w kluczu samolotow w Gdansku w dniu 10.02.1970r. z 19.02.1970 r., s. 2.

* Tamze, t. 157, Protokot z kontroli stanu gotowosci bojowej w ELRWOP przeprowadzonej
10.02.1970 r.

* Tamze, Protokot z kontroli stanu gotowosci bojowej w ELRWOP przeprowadzonej 16.05.1970 .

4 Regulamin Stuzby Granicznej, cz. 2, Ochrona Granicy Morskiej, Warszawa 1971, s. 157-170.
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Planowe loty patrolowe realizowano na podstawie planu-grafiku opracowywane-
go na kazdy miesiac. Plan ten byl przygotowywany przez oficeréw sztabu MBOP na
podstawie wnioskow wynikajacych z aktualnej sytuacji operacyjnej i potrzeby stuz-
by granicznej. Wnioski byly zglaszane przez nadmorskie brygady WOP.

Dowoddca samolotu (lub §migtowca) wyznaczonego do wykonania lotu patrolo-
wego otrzymywal rozkaz ochrony granicy, w ktorym precyzowano szczegdly za-
dania. Zabronione bylo wykonywanie lotdw patrolowych na matych wysokos$ciach
(do 50 m) nad czynnymi plazami, a takze akrobacje nad osiedlami i skupiskami
ludzkimi.

W ocenie bytego dowodcy MBOP kmdr. H. Romanka powyzsze zadanie mozna
byto wykonaé tylko z wykorzystaniem dwoch samolotow, ktore pozwalaty na wy-
krycie dokonanych przekroczen granicy morskiej na wyznaczonych trasach lotu*®.

Loty rozpoznawcze

Wykorzystanie samolotow 1 $migtowcoOw do rozpoznania okre§lonych akwenow
uznawano za bardzo skuteczna forme¢ dziatan granicznych, ze wzgledu na szybko$é¢
dziatania i mozliwo$¢ objgcia obserwacja znacznych przestrzeni (w sprzyjajacych
warunkach atmosferycznych).

Celem rozpoznania byto:

— zebranie informacji o ruchu statkow na wodach morza terytorialnego i na po-

dejsciach do tych wadd,

— identyfikowanie nierozpoznanych jednostek ptywajacych wykrytych przez

brzegowe stacje r./lok. znajdujace si¢ na POWT,

— ujawnianie podejrzanych kontaktow polskich statkéw handlowych, rybackich

i sportowych z obcymi statkami,

— rozpoznanie obcych okretow wojennych zauwazonych na podejSciach do wod

morza terytorialnego.

Loty poscigowe

Podstawowym zadaniem samolotow i $miglowcow prowadzacych poscig na mo-

rzu bylo:
— odszukanie jednostki ptywajacej, ktora dokonata npg,

— danie sygnatu do zatrzymania si¢ jednostki ptywajacej, za ktéra prowadzono
poscig,

— powiadomienie stuzby dyzurno-operacyjnej i dywizjonu OP o wykryciu po-
szukiwanej jednostki ptywajacej i podanie jej wspotrzednych,

— obserwacja ruchu wykrytej jednostki, wykonywanych przez nia manewréw
oraz zachowania si¢ zatogi,

*8 ASG, Akta Oddzialu Operacyjnego szefostwa WOP, sygn. nr 2371, t. 3, Meldunek dowodcy
MBOP do szefa lotnictwa MW z 3.08.1971 1., s. 1.
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— naprowadzanie okretéw WOP na $cigang jednostke i zlecanie im dalszych
czynnosci zwiazanych z prowadzeniem poscigu i zatrzymaniem.

Dyzury samolotow

Dyzury samolotéw stosowano w celu utrzymania na lotniskach statego pogoto-
wia zaldg, niezbednego do szybkiego wykonania doraznych zadan w ochronie gra-
nicy morskiej. Wystgpowaly trzy rodzaje dyzurow:

— w gotowosci bojowej nr 1 — czas startu samolotu od chwili powiadomienia la-

tem i zima byt natychmiastowy,

— w gotowosci bojowej nr 2 — czas startu samolotu od chwili powiadomienia

wynosit latem do 15 min., natomiast zima do 25 min.,

— W gotowosci bojowej nr 3 — czas startu samolotu od chwili powiadomienia

wynosit latem do 1 godz., natomiast zima do 2 godz.

Dyzury pelniono przez 24 godz.

Ponadto samoloty i $miglowce WOP mogly pehi¢ stuzbe normalng lub wzmoc-
niona.

Shuzbg normalng peliono przy normalnej sytuacji operacyjnej na granicy. W tym
czasie $rodki latajace wykorzystywano do stuzby zgodnie z ,,Planem — grafikiem lotow
bojowych”. Podczas normalnej stuzby zatogi samolotéw realizowaty normalne zajecia
i szkolenia oraz uczestniczyly w przeprowadzanych przegladach samolotow.

Podczas stuzby wzmocnionej zatogi pozostawaty w okreslonej gotowosci bojo-
wej (nr 1 lub 2), a samoloty i Smiglowce w sposdb maksymalny wykorzystywano do
realizacji zadan zwiazanych z ochrona granicy™.

Zgodnie z zarzadzeniem szefa Sztabu Generalnego nr 92/Org. z 14.09.1970 .,
zarzadzeniem szefa Inspektoratu Obrony Terytorialnej nr 173/Org. z 28.10.1970 r.
oraz zarzadzeniem szefa WOP nr 54/WOP z 27.10.1970 r. ELRWOP w Wicku Mor-
skim miata ulec rozformowaniu do 30.12.1970 r. Czynnos¢ t¢ zlecono zastgpcy sze-
fa WOP ds. morskich — dowédcy MBOP. Zotnierze stuzby zasadniczej z tej jednost-
ki mieli przej$¢ do jednostek wskazanych przez sztab MW, natomiast kompleks ko-
szarowy w Wicku Morskim miat by¢ przekazany do Pomorskiego Okrggu Wojsko-
wego. Sprzet lotniczy 1 wyposazenie lotniczo-techniczne rozformowanej eskadry
przekazano zgodnie z wytycznymi do dowddztwa WL 1 dowodztwa MW.

Na poczatku lat siedemdziesiatych szef oddzialu operacyjno-szkoleniowego sze-
fostwa WOP opracowat projekt zasad operacyjnego wykorzystania Klucza Samolo-
tow Rozpoznawczych WOP, zorganizowanego w skladzie 28 Eskadry Ratowniczej
ERMW w Darlowie, do zadan zwiazanych z ochrona granicy morskiejso. Zgodnie

* Regulamin Shizby Granicznej..., s. 167.

30 AMW, Akta MBOP, sygn. nr 3541/75, t. 170, Zarzadzenie szefa WOP nr 54/WOP z 27.10.1970
r. w sprawie rozformowania ELRWOP, s. 1-2; Rozkaz dowddcy MW nr 50/Org. z 26.10.1970 r.
w sprawie rozformowania ELRWOP i przekazania Pomorskiemu Okrggowi Wojskowemu WAK
nr 2, s. 1; sygn. nr 3961/91, t. 1, Rozkaz dowddcy MBOP nr 90/Sztab. z 29.10.1970 r. w sprawie
rozformowania ELRWOP.
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z zasadami zatwierdzonymi przez szefa WOP i dowodce MW Klucz podporzadko-
wano pod wzgledem wykorzystania operacyjnego szefowi WOP, poprzez jego za-
stepce ds. morskich — dowddceg MBOP.

Zatogi KSR wykonywaty zadania w ochronie granicy morskiej panstwa w ra-
mach przydzielonego na ten cel limitu. Samoloty wykorzystywano do:

— petnienia dyzuréw w ochronie granic,

— lotéw na rozpoznanie okreslonych akwendéw morza w celu wyjasnienia sytu-

acji 1 zdarzen tam zaistniatych,

— planowych i alarmowych lotow patrolowych w ochronie granicy morskiej

oraz polskiej strefy rybotéwstwa morskiego i szelfu kontynentalnego,

— poscigobw (wspolnie z okrgtami MBOP) za jednostkami ptywajacymi, ktore

naruszyty lub nielegalnie przekroczyly granicg morska,

— lotow ustugowych i pasazerskich,

— lotéw ¢wiczebnych i treningowych zwiazanych z powyzszymi zadaniami.

Statym miejscem bazowania samolotow KSR byto lotnisko w Dartowku, a cza-
sowym w Wicku Morskim”'.

W zwiazku ze sformowaniem KSRWOP w sktadzie 28 ERMW 1 operacyjnym
podporzadkowaniem go formacji WOP, do czasu ukompletowania i przeszkolenia
wszystkich zatég samolotoéw tego klucza wykorzystywano je tylko do wykonywania
doraznych zadan w ochronie granicy. Peine ukompletowanie zaldég samolotoéw miato
nastapi¢ do 1.04.1971 r. i wowczas miaty si¢ rozpoczaé¢ planowe loty w ochronie
granicy. Zatogi samolotow przystapity wtedy do petnienia w KSRWOP catodobo-
wych dyzurow™.

W okresie jesienno-zimowym 1970-1971 oceniano, iz w ramach wspoétdziatania
sit w ochronie granicy morskiej w do$¢ znacznym stopniu angazowano samoloty
KSRWOP. Wykonaly one 125 lotéw na zadania planowe i 12 lotéw alarmowych, na
ogblna liczbe wylatanych 500 samolotogodzin™.

Wykorzystanie KSRWOP z 28 ERMW przez MBOP na poczatku lat siedem-
dziesiatych odbywato si¢ na podstawie ,,Zasad operacyjnego wykorzystania Klucza Sa-
molotéw Rozpoznawczych WOP w ochronie granicy morskiej” oraz opracowywanych
wspolnie z dowddcg eskadry miesigcznych planéw lotow na rzecz WOP. W odniesieniu
do potrzeb ochrony granicy morskiej liczbg lotow tych samolotéw uznano za niewystar-
czajaca. Decydowala o tym ograniczona liczba zaldg przeszkolonych w lotach nad mo-
rzem. Zwracano uwagg, iz trudnosci te beda szczegolnie odczuwalne w razie konieczno-
Sci prowadzenia po$cigu i poszukiwan nad morzem™.

> Tamze, sygn. nr 3541/75, t. 193, Zasady operacyjnego wykorzystania klucza samolotoéw rozpo-
znawczych WOP 28 Eskadry Ratowniczej MW, s. 1-2.

32 Tamze, Zarzadzenie szefa WOP nr 8/WOP z 19.02.1971 r. w sprawie operacyjnego wykorzysta-
nia klucza samolotow rozpoznawczych WOP bedacego w sktadzie 28 Eskadry Ratowniczej
MW, s. 1-2.

>3 Tamze, t. 204, Materialy na posiedzenie Rady Wojskowej MBOP dotyczace wykonania zadan
w ochronie granicy morskiej w okresie jesienno-zimowym 1970-1971 z 26.05.1971 r., s. 6.

>* Tamze, t. 203, Protokot z kontroli problemowej w MBOP przeprowadzonej w dniach 5-11.07.1971 r.
z5.07.1971 ., s. 4-5.
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ELRWOP zgodnie z rozkazem ministra obrony narodowej ulegta likwidacji
z dniem 1.01.1971 roku™.

W latach siedemdziesiatych udzial zatdg KSRWOP w dziataniach granicznych
nalezy oceni¢ jako znaczny. Tylko podczas jednej akcji granicznej 24.07.1971 r.,
zwiazanej z ujgciem sprawcow porwania motorowki WOP t. KR-70, do bezposred-
nich dziatan byly zaangazowane dwa samoloty i dwa $miglowce oraz kilkunastu pi-
lotéw i nawigatoréw. W tych dziataniach granicznych braty udziat nastgpujace sa-
moloty i $migltowce.

Samolot AN-2 — nr 316 (start godz. 12.30, ladowanie godz. 17.25) z zaloga:

— I pilot — kpt. pil. Jozef Kuczmarski,

II pilot — mt. chor. pil. Krzysztof Kutaga,

mech. poktadowy — bosm. Henryk Kudtacz,

— radiotelegrafista — bosm. Jozef Cieslak.

Smigtowiec Mi-4M — nr 2 (start godz. 13.35, ladowanie godz. 15.45) z zatoga:
— I pilot — kmdr ppor. pil. Alfred Podkanski,

II pilot — mt. chor. pil. Stanistaw Markowicz,

nawigator — kpt. nawig. Mieczystaw Winiarczyk,

—  strzelcy — ppor. mar. Marian Gac, st. bosm. Ryszard Grzesiuk.
Smiglowiec Mi-4M — nr 7 (start godz. 14.30, ladowanie godz. 16.40) z zatoga:
—  Ipilot— kpt. pil. Roman Abraszek,

— I pilot — mt. chor. pil. Andrzej Podlasiewski,

—  nawigator — mk chor. nawig. Stanistaw Czarnecki.

Samolot AN-2 —nr 320 (start godz. 15.34, ladowanie godz. 18.40) z zatoga:

I pilot — kpt. Rene Kamos,

II pilot — mt. chor. pil. Jan Jagielski,

—  mech. poktadowy — st. bosm. Jozef Patejczuk,

—  radiotelegrafista — st. bosm. Stanistaw Sypniewski®.

Od pierwszych dni 1971 r. zadania na rzecz ochrony granicy morskiej wyko-
nywaty samoloty klucza rozpoznawczego funkcjonujacego w ramach 28 ERMW.
Realizacja tych zadan od samego poczatku wspoétpracy MW z WOP budzita jed-
nak wiele zastrzezen. Juz 2.08.1971 r. odméwiono wystania na planowy lot pa-
trolowy o godz. 3.58 drugiego samolotu po wyznaczonych trasach, motywujac
to niesprawnoscia techniczng samolotu. Zdarzenie to bylo przyczyna interwencji
kmdr. H. Romanka, ktéry prosit szefa lotnictwa MW o spowodowanie utrzyma-
nia nakazanej liczby sprawnych technicznie samolotéw w KSRWOP 28 ERMW.
W pierwszych dniach sierpnia 1971 r. w KSRWOP sprawny byt tylko jeden sa-
molot, ktéry nie mégt zabezpieczy¢ wykonywania planowych lotéw patrolowych
oraz dzialan poscigowych i rozpoznawczych. Dowddca MBOP stwierdzil, ze
planowe loty patrolowe jednego samolotu nad wodami morza terytorialnego, wo-
dami wewnetrznymi i polska strefa rybotdwstwa morskiego nie zapewnia efe-

55 Tamze, t. 230, Meldunek dowédcy MBOP do dowddey MW z4.01.1972 1.
% ASG, Akta Oddziatu Operacyjnego Szefostwa WOP, sygn. nr 2371, t. 3, Sprawozdanie z lotu
rozpoznawczego w dniu 24.07.1971 r.,, s. 1-3.
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ktywnego wykonania zadania postawionego przed KSRWOP w zakresie ochrony
granicy .

Na podstawie zachowanych materiatow archiwalnych mozna przypuszczaé, ze
przynajmniej w czesci lotow patrolowych wykonywanych przez samoloty KSRWOP
brali udziat (oprocz zatdg) rowniez wyznaczeni oficerowie dowddztw i pionu opera-
cyjnego MBOP oraz nadmorskich brygad WOP. Na poczatku sierpnia 1971 r. do-
wodca MBOP kmdr Romanek wnioskowat do dowodcy MW o wyrazenie zgody
na udziat w lotach grupy 30 oficeréw z tych jednostek (MBOP-10, KBWOP-4,
BBWOP-11, PBWOP-5).

W meldunku z 13.08.1971 r. kmdr H. Romanek informowal swoich przetozo-
nych w Warszawie o ztej sytuacji w pododdziale lotnictwa, wykorzystywanym do
ochrony granicy: ,,Meldujg, ze [...] jest sprawny tylko jeden samolot AN-2, ktory nie
zabezpiecza Wykonngania planowych lotéw patrolowych oraz dziatan poscigowych
i rozpoznawczych™”. Tragiczna wrecz sytuacja we wspomnianym kluczu samolo-
tow wynikata z faktu, ze z bylej ELRWOP 28 ERMW otrzymata zaledwie pigciu
pilotow, w tym tylko jedna zatogg wyszkolona do wykonywania lotow we wszyst-
kich warunkach atmosferycznych. Dlatego dokonano w niej odpowiednich przesu-
ni¢¢ personalnych, ktore miaty na celu ukompletowanie wspomnianego klucza wy-
szkolonymi zalogami. W tym czasie z pigciu samolotow klucza rozpoznawczego
WOP byty sprawne tylko trzy t. AN-2 (nr 6612, 7812, 11316)%. Juz w potowie 1972
r. dowodca MBOP pozytywnie ocenil wysitek pilotow w ochronie granicy morskiej:
»~Powazny wktad w ochrong granicy morskiej wnosza zalogi samolotow z 28 Eska-
dry Rozpoznawcze] MW. Jako dowddca kierujacy operacyjnym wykorzystaniem
samolotow w ochronie granicy morskiej pragng poinformowac [...] o duzym zaan-
gazowaniu zatég samolotéw i dowodztwa 28 Eskadry Rozpoznawczej MW w spra-
we¢ ochrony granicy morskiej. Plany lotow sa Scisle przestrzegane, a spostrzezenia
zalog na biezaco przekazywane do jednostek MBOP™".

Z uptywem lat sprzgt lotniczy dotychczas wykorzystywany w ochronie granicy
morskiej starzat sig, a co za tym idzie stawal si¢ w znacznej mierze nieprzydatny do
wykonywania tych zadan. W koncu lat osiemdziesiatych tak oceniano mozliwo$ci
techniczne samolotéw: ,,Wydzielone do ochrony granicy samoloty AN-2 sa malo
przydatne do wykonywania zadan granicznych ze wzglgdu na mozliwosci ich dzia-
fania do 25 km od granicy morza terytorialnego obcego panstwa, niemozno$¢ dzia-
fania w godzinach nocnych we mgle. Niedostateczne wyposazenie radiowo-
nawigacyjne nie pozwala na doktadne okreslenie pozycji obiektu plywajacego oraz

7 Tamze, Meldunek dowédcy MBOP kmdr. H. Romanka do szefa lotnictwa MW w Gdyni
z3.08.1971 1., s. 1.

8 Tamze, Pismo dowodcy MBOP do dowodey MW z 6.08.1971 ., s. 1-2.

% Tamze, Meldunek dowddcy MBOP do szefa WOP z 13.08.1971 r.

8 Tamze, Pismo szefa lotnictwa MW kmdr. pil. Bogdana Patuczaka do szefa WOP i dowodcy
MBOP z 14.08.1971 r., s. 1-2.

8 AMW, Akta MBOP, sygn. nr 3541/75, t. 228, Pismo dowddcy MBOP do szefa lotnictwa MW
kmdr. dypl. pil. J. Figurskiego nr 680 z 14.08.1972 1.
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nie zapewnia ciaglej tacznosci z punktami brzegowymi i cywilnymi jednostkami
plywajacymi”.

Za jedyny $rodek, ktory w pelni mogt zapewni¢ efektywne wykonanie zadan
granicznych uznano $miglowiec t. Mi-14PL. Byl on odpowiednio wyposazony
w $rodki obserwacji technicznej i radiowej oraz miat mozliwo$¢ uzycia tratwy ra-
tunkowej celem wysadzenia ekipy na jednostke¢ ptywajaca. Dobre wyposazenie
techniczne tego $migltowca umozliwiato prowadzenie rozpoznania i naprowadzanie
okretow na wykryte cele w warunkach ograniczonej widocznosci®.

Z dniem 15.05.1989 r., zgodnie z poleceniem dowddcy MW, ustalono trasy lotow
smigtowcow t. Mi-14PL i samolotow t. AN-2 z 7 pulku lotnictwa specjalnego (pls)
(uzgodnione z szefem lotnictwa MW i MBOP) w czasie sprawowania nadzoru
w PSRM oraz ogoélne zasady sprawowania tego nadzoru. Loty patrolowe w PSRM
mialy by¢ realizowane podczas programowego szkolenia zaldog $miglowcow w wa-
runkach nocnych i dziennych w ramach posiadanych limitow godzin szkolenia.

Zalogi samolotéw t. AN-2 sprawowaly nadzor w PSRM w ramach pelionych dy-
zurdw bojowych w ochronie granicy morskiej, zgodnie z obowiazujacymi zasadami.
Przed planowanym wylotem stuzba dyzurno-operacyjna dowddztwa MBOP informo-
wata dowodztwo klucza lotniczego 7 pls o aktualnej sytuacji potowowej na towiskach
znajdujacych si¢ na trasie lotu patrolowego oraz o organizacji prowadzenia rozpozna-
nia i przekazywania danych okrgtom i stuzbom dyzurno-operacyjnym MBOP.

Celem lotu patrolowego bylo stwierdzenie obecno$ci obcych kutréw rybackich
potawiajacych w PSRM oraz innych matych §rodkéw ptywajacych (kag akow, ponto-
néw itp.) na trasie lotu, takze naprowadzanie okretow na wykryte cele®.

Wraz z rozwiazaniem MBOP i WOP 15.05.1991 r. zakonczyt sig¢ etap dziatalno-
$ci pododdziatéw lotnictwa w ochronie granicy morskiej. W dziejach polskich for-
macji granicznych istniejacych do roku 1991 byt to jedyny pododdziat tego rodzaju.
Jego personel z powodzeniem wykonywal zadania w ochronie granicy panstwa,
o czym moze $wiadczy¢ udzial zaldog samolotow i Smigtowcoéw WOP w rdéznych
formach dziatan granicznych na morzu i Wybrzezu. O likwidacji eskadry w formacji
WOP zadecydowato kilka czynnikow, w tym przede wszystkim:

— znaczne Koszty zwigzane z utrzymaniem i obstuga tego pododdziatu,

— przestarzale wyposazenie w sprzet lotniczy (samoloty i $miglowce),

— ograniczone mozliwosci naprawy sprzetu lotniczego we wlasnym zakresie,

— wysokie koszty zwiazane z ewentualnym zakupem nowego sprzgtu lotniczego
oraz jego eksploatacja i utrzymaniem, a takze z utrzymaniem pozostatej infra-
struktury naziemnej,

— duze braki wsrod personelu lotniczego przeszkolonego w lotach nad morzem,

— konieczno$¢ utrzymywania licznej grupy zotnierzy, niezbgdnej do zapewnie-

62 Tamze, sygn. nr 3961/91, t. 108, Ocena zagrozenia i stan ochrony granicy panstwowej oraz
sprawowania nadzoru nad polska strefa rybotowstwa morskiego przez wydzielone sity i $rodki
MW z31.08.1988 ., s. 9.

53 Tamze, t. 107, Wytyczne do sprawowania nadzoru w PSRM przez $miglowce ,,Mi-14PL” i sa-
moloty ,,AN-2”z 7 pls z 15.05.1989 .
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nia prawidlowego funkcjonowania tego pododdziatu. Eskadra WOP do czasu
jej rozwiazania wykorzystywata do celow szkoleniowych i ochrony granicy
morskiej samoloty t. Jak-12, AN-2 i AN-2M, Li-2 oraz $migtowce t. SM-1,
a takze poza etatem samoloty t. CSS-13%".

W nowo powstatej formacji — Strazy Granicznej (SG) — poczatkowo nie wyko-
rzystywano samolotéw i $§migtowcow do tych celéw. Dopiero po kilku latach funk-
cjonowania Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej na Wybrzezu pojawity sig
pierwsze samoloty i $miglowce. W okresie kilkunastu lat dziatalnosci lotnictwa SG
na Wybrzezu stan posiadania ograniczat si¢ jednak do jednego samolotu. Nie bylo
tez takiej liczby personelu i sprzetu, jak w bytych WOP.

4 T. Gorski, Zarys tradycji Morskiej...



