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W zasobach Archiwum Instytutu Polskiego i Muzeum im. gen. Sikorskiego
w Londynie znajduje si¢ wiele cennych materialéw Zrédtowych, dotyczacych pro-
blematyki wojskowego szkolnictwa morskiego z okresu drugiej wojny $wiatowe;j.
Do tej grupy dokumentéw nalezy, migdzy innymi, interesujace sprawozdanie ppor.
mar. Karola Mayera ze stazu przedpromocyjnego na HMS ,.London™.

Sprawozdanie to, liczace 7 stron maszynopisu, powstalo 9 kwietnia 1942
roku dla potrzeb Biura Historycznego Marynarki Wojennej. Zostato napisane jezy-
kiem zwigztym, akcentujacym przede wszystkim faktografi¢. Do Biura Historycz-
nego MW wplyngto 14 kwietnia (L.dz. 62/tj.). Jest przechowywane w V czesci za-
sobu archiwalnego wspomnianego Instytutu, w aktach Polskiej Marynarki Wojennej
— w zespole 8 o sygnaturze MAR.A. V 8/1, dotyczacym Szkoty Podchorazych Ma-
rynarki Wojennej (SPMW)’. W tekscie zostata zachowana oryginalna pisownia oraz
konstrukcja zapisu (wyszczegdlnione daty dzienne i godziny). Dokonano jedynie
niezbednych poprawek jezykowych a w nawiasach kwadratowych rozwini¢to nie-
ktore skroty.

' HMS - His Majesty Ship — Okret Jego Krélewskiej Mosci.

% Fragmenty tego dokumentu opublikowano w aneksie artykutu: J. R oman o w i ¢ z, Staz przed-
promocyjny podchorqzych SPMW rocznika 1938-1941 w Wielkiej Brytanii, Przeglad Morski
1997, nr 10, s. 52-55.

3Zob. . Romano wic z, Szkolnictwo Marynarki Wojennej RP w latach II wojny Swiatowej,
(w:) Polska Marynarka Wojenna w latach 1918-1989 (w Swietle najnowszych ustaleri badaw-
czych). Materiaty z sympozjum naukowego 7 grudnia 1994 r., Gdynia 1995, AMW, s. 267-268.
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Warto przypomnie¢ sylwetke autora prezentowanego dokumentu — koman-
dora podporucznika w stanie spoczynku Karola Mayera. Urodzit si¢ 11 lutego 1919
roku w Stryju4. 6 maja 1939 roku jako podchorazy mtodszego rocznika SPMW wy-
ptynat z Gdyni na ORP ,Iskra” w rejs szkolny. Wybuch drugiej wojny S§wiatowej
zastal go, wraz z zaokrgtowanymi podchorazymi, koto Casablanki. Nastgpnie zna-
lazt si¢ w stworzonym w Landerneau Oddziale Wydzielonym Marynarki Wojenne;.
Bedac tam aktywnie uczestniczyt w realizacji programu zajeé, ktéry obejmowal
codzienne wymarsze w teren, musztre, ¢wiczenia strzeleckie, zajgcia sportowe, po-
gadanki i wyklady, a w niedziele¢ — nabozeristwo w koSciele. ,,Podchorqzy Karol
Mayer zachwycat zebranych wiernych, gdy przy akompaniamencie choru podchorg-
Zych Spiewat solo »O Sanctissim« — tak zapamigtal go zastepca dowddcy okrgtu
,Iskra”, kapitan marynarki Romuald Tymir’lskis.

21 listopada 1939 roku pchor. Mayer wyjechat z oddziatem do Wielkiej
Brytanii, gdzie kontynuowat nauk¢ w reaktywowanej na ORP ,,Gdynia” SPMW. Do
12 kwietnia 1940 roku odbywat praktyke na ,,Burzy”. Od 2 stycznia do 26 lutego
1941 roku ucze¢szczal na kurs uzupelniajacy, koficzac zarazem okres szkolenia teo-
retycznego. W okresie: 1 marzec — 21 sierpien odbyt staz przedpromocyjny na HMS
,,London”, ktérym dowodzit Captain6 Flanagan7. Po latach Karol Mayer oceng tego
stazu zawarl w nastgpujacych stowach: ,.Jestem szczesliwy, Ze nasi podchorqzowie
mieli mozliwo$¢ doswiadczy¢ historycznej okazji spedzenia 6 miesiecy na poktadach
okretow jednej z najbardziej cenionej Marynarki Wojennej Swiata. Tego, co przezy-
lismy u nich [Brytyjczykéw — dop. J.R.], nie doswiadczylibysmy na wtasnych okre-
tach™®.

3 wrzesnia zostal mianowany podporucznikiem marynarki w korpusie mor-
skim ze starszefistwem od dnia 1 wrzesnia 1941 roku, z lokata 10/29°. Po promocji
stuzyt na ORP ,,Krakowiak”, poczatkowo ponad etat, od 9 marca do 15 maja 1942
roku jako II oficer artylerii. Z dniem 15 maja zostat przydzielony na V teoretyczny
Kurs Oficeréw Artylerii Morskiej, ktéry trwat od 18 maja do 5 sierpnia 1942 ro-
ku'. 6 sierpnia wrécit na ,,Krakowiaka”. Potem stuzyt na ,,Slqzaku” jako II oficer

* Who’s is Who in Polish America, New York 1996-1997, s. 290; Kadry morskie Rzeczypospolitej,

pod red. J.K.Sawickiego, Gdynia 1996, t. 2, s. 386.

R.NateczTyminski, Zagle staw — Bandere spusc!, Gdynia 1999, s. 23.

W polskiej Marynarce Wojennej odpowiednik komandora.

W 1946 r. K.Mayer spotkat si¢ w Londynie z bytym dowédca HMS ,.London”, ktéry byt juz

w stopniu admirata. Wtedy admirat Flanagan powiedzial mu, ze ,.Jest dumny z nich — Polakow,

podchorqzych pod jego rozkazami i na jego okrecie”.J. Tumaniszwili, Wspomnienia Ka-

rola Mayera. Staz na HMS ,,London”, Nasze Sygnaty 2000, nr 187, s. 20.

Tamze.

Archiwum Instytutu Polskiego i Muzeum im. gen. Sikorskiego w Londynie (dalej: IPMS), sygn.

MAR.A.V 8/1. Zarzadzenie Naczelnego Wodza gen. broni Wtadystawa Sikorskiego z 13 1 1942 r.

zatwierdzajace lokaty nowo mianowanych podporucznikéw marynarki.

"°S.M.Piaskowsk i, Kroniki Polskiej Marynarki Wojennej 1918-1946, t. 3, Albany 1990,
s. 39.
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artglerii. Byt ranny''. 3 maja 1944 roku awansowat na stopiei porucznika marynar-
ki'*. 20 maja zostat zaokretowany jako tymczasowy I oficer artylerii na niszczycie-
lu eskortowym ,,Slazak”. Od 24 stycznia do 2 lutego 1945 roku zastgpowat w
czasie choroby zastepce dowddcy okretu kpt. mar. Konrada Sawicza-Korsaka. 12
czerwca otrzymat przydziat do Kierownictwa Marynarki Wojennej (KMW) jako
oficer flagowy (adiutant) szefa KMW, wiceadm. Jerzego Swirskiego. Stanowisko to
objat po kpt. mar. Jézefie Bartosiku"’. Karol Mayer zostat odznaczony miedzy in-
nymi Orderem Wojennym Virtuti Militari V klasy, dwukrotnie Krzyzem Walecz-
nych i trzykrotnie Medalem Morskim.

Jerzy Tumaniszwili, ktéry w czasie odbywania praktyki przez pchor. Karola
Mayera na ORP ,,Burza” byt oficerem kursowym jego rocznika, i z ktérym p6zZniej
stuzyt na ,Krakowiaku™', tak wspomina go: ,.byt niezwykle uczynnym i lojalnym
oficerem. Doskonale wspotpracowat (...) miat mity i donosny tenor, Spiewat bez
Zadnej tremy. Na zjazdach kolezeriskich zwykle byt proszony o wziecie roli gtownego
konfemnsjera”ls.

Po wojnie Karol Mayer wyemigrowat do Stanéw Zjednoczonych. W 1952
roku byl w Nowym Jorku, gdzie pracowat w firmie budowlanej. Potem ptywat na
statkach handlowych. Byt czynnym cztonkiem Kota Stowarzyszenia Marynarki
Wojennej w Nowym Jorku i aktywnie uczestniczyt w zyciu Polonii amerykariskiej,
na przyktad — jako prezes Klubu Polsko-Amerykanskiego w Sarasocie na Florydzie.
Tam zmart 21 maja 2000 roku'®.

L.dz. 46/42/Tj.
M.p. dnia 9 kwietnia 1942 1. TAINE

Kierownik Biura Historycznego Mar.[ynarki] Woj.[ennej]"’

Przedstawiam Panu Komandorowi sprawozdanie odno$nie przedpromocyj-
nego stazu na H.M.S. ,,London”.

" Kadry morskie, s. 387.

28 M.Piaskowsk i, Kroniki, s. 150.

3 Prymus Szkoty Podchorazych Marynarki Wojennej z 1938 r. Po zakoriczeniu wojny, zadekla-
rowal poczatkowo powr6t do kraju i pracowal w tzw. ,tréjce powrotowej”. PdéZniej stuzyt
w Royal Navy, dochodzac do stopnia Rear-Admiral (odpowiednik kontradmirata). Zob. A. K o -
morow s ki, Kontradmirat Jozef Bartosik, Przeglad Morski 2000, nr 5, s. 83-85.

' J Tumaniszwili wéwczas byt I oficerem artylerii a K.Mayer stuzyt jako II oficer artylerii.

!5 List J.Tumaniszwili do autora z 23 VI 2001 r.

' Nasze Sygnaty 2000, nr 187, s. 51.

7 W tym czasie stanowisko to zajmowat kmdr ppor. Jézef Boreyko.
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Dnia 1.3.41. rozkazem Kier.[ownictwa] Mar.[ynarki] Woj.[ennej] zostatem
zaokretowany na H.M.S. ,London” wraz z podporucznikami [podchorazymi] ma-
rynarki: Ryszardem Fritzem, Stanistawem Kopeckim, Zenonem Mossakowskim
i Wogciechem Piotrowskim'®. Zaokretowani zostaliSmy w H.M.S. Dockyard, Cha-
tham'’, gdzie H.ML.S. ,London” koriczyt swa przebudowe. Jako opiekuna dostali-
Smy Lt. Cdr.” Longa. Post6j w Chatham do dnia 5.3.41. Okres postoju w Chatham
spedziliSmy na doktadnym zapoznaniu si¢ z okr¢tem i jego organizacja wewnetrzng.
Do pomocy mieli§my przydzielonych oficeréw specjalistow i podoficeréw. 6.3.41.
postdj u wejscia Tamizy, préby bomb glebinowych, dziat przeciwlotniczych i gtéw-
nych 8 inch. [203 mm]. W czasie strzelania byliSmy obecni w wiezach 8-inchowych
wraz z instruktorem. O godz. 11.45 wyjscie na pelne morze, przeljécie do Scapa na
dalsze ¢wiczenia. Przejscie do Scapa z szybkoscia 31-32 weztéw” . W morzu petni-
liSmy wachty pomocnikéw oficera wachtowego i nawigacyjnego. Godz. 15.30 dnia
7.3.41. wejscie do Scapa Flow. W Scapa rozpoczg¢liSmy petnienie wacht na pokta-
dzie jako pomocnicy oficera wachtowego okretu oraz sternikéw szybkich todzi mo-
torowych. Rozpoczecie ¢wiczei wyszkoleniowych w Scapa, strzelania z wiez
8-inchowych, 4-inch., Pom-pom, point five (0,5) [203 mm, 102 mm, 40 mm, 12,7
mm]. Przy wszystkich strzelaniach byli§my obecni. 10.3.41. Rozpoczgcie wyktadow
z artylerii i sygnalizacji. Dnia 11.3. zostaly nam podane doktadne przydziaty w cza-
sie action & defence stations (alarm bojowy i patrolowy). Poza tym zostaliSmy
przydzieleni do oddziatéw (dywizjonéw) okretowych jako mtodsi pomocnicy ofice-
réw oddziatowych. 19.3.41. wyjScie w morze na ¢wiczenia artyleryjskie z H.M.S.
,»Hood” i ,,Queen Elizabeth”. Odbyly si¢ réwniez ¢wiczenia R.[adio] D.[irection] F.
[inding]* w okreSlaniu kata biegu nieprzyjaciela. Préby wyrzucania z katapulty
samolotu typu ,,Walrus”, ¢wiczenia w podnoszeniu go na poktad. 20.3.41. wyjscie
do Zatoki Burray na dalsze strzelanie do tarczy, ¢wiczenia w zaopatrywaniu kontr-
torpedowca w ropg na morzu. 24.3.41. wyjscie na éwiczenia, strzelanie torped ¢wi-
czebnych do kontrtorpedowca. Postéj w Scapa trwat do dnia 2.4.41. — w okresie tym
codziennie wychodziliSmy na ¢wiczenia kolo Scapa. 2.4.41. wyjScie w morze
z HM.S. ,King George V” i czterema kontrtorpedowcami do Zatoki Biskajskiej,
aby patrolowa¢ koto Brestu na wie$¢ o tym, ze ,,Scharnhorst” i ,,Gneisenau” sa
w Brescie. Nasza pozycja o godz. 16-tej 58-40 North i 05-25 West. Przez caly czas
idziemy zygzakiem. 3.4.41. [godz.] 5.15 ¢éwiczebny alarm bojowy. 12.00 Pozycja
56-04 N, 16-00 W. 19.00 Pozycja 55-26 N, 18-24 W. Szybkos¢ 17 weztéw. W mo-

'8 Zginat 31 11942 r. na HMS ,.Culver” jako pierwszy z tego rocznika.

!9 Byta to stocznia w miejscowosci Chatham. Brytyjczycy dla wszystkich swoich obiektéw lado-
wych marynarki wojennej uzywali przed ich nazwami skr6tu HMS.

21 jeutenant Commander jest odpowiednikiem kapitana marynarki w polskiej Marynarce Wojen-
nej.

211 wezet (w) — 1 mila morska (1852,5 m) na godzing.

22 Zamiast uzywad terminu radar dla aktywnej radiolokacji, Brytyjczycy nazywali takie rozpozna-
nie RDF, czyli Radio Direction Finding.
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rzu odbylo si¢ strzelanie full-calib. i sub-calib. 6.4.41. 19.00 OpusciliSmy ,,King
George Vi idziemy na spotkanie H.M.S. , Repulse”, lotniskowcéw ,,Argus”, ,,Fu-
rious” oraz krazownika pomocniczego ,,Narkunda”, szybko$§¢ 22 weztéw. 20.00
Pozycja 45-47 N, 16-40 W. 7.4.41. 12.20 Ukazanie si¢ patrolujacych samolotéw
.Swordfish” * z lotniskowcéw, dolaczenie do sit gtéwnych. 17.30 ,Repulse”
i,,King George V” odlaczyty si¢ od nas i poszty kursem na NE[p6inocny-wschéd],
zrobiliSmy zwrot na W[est] w celu spotkania konwoju idacego na péinoc, z nami
idzie ,,Argus”, ,,Furious”, ,,Narkunda” i 4 kontrtorpedowce. 20.00 Pozycja 42-57 N,
22-30 W. Codziennie w morzu ¢wiczony jest 2 razy alarm bojowy, rano (dawn ac-
tion stations) i wieczorny (dusk action stations).

9.4.41. 8.00 Dotaczenie 7 destroyeréw [kontrtorpedowcéw] jako eskorta.
9.05. Kontrtorpedowiec podnosi sygnat, ze ma kontakt z O.[krgtem] P.[odwodnym)].
Zwroty konwojem po 40 st. w lewo i w prawo, kontrtorpedowce zaczgty rzucaé
bomby glebinowe, 3 ,,Swordfish’e” z bombami glebinowymi przeprowadzily atak
bombowy. Prowadzono éwiczenia przeciwlotnicze z samolotami, nastgpnie é¢wicze-
nia odlegtosci i kata biegu z ,,Furious”. 20.34. Ponowny kontakt z O.P. Emergency
[gwattowny] zwrot catym konwojem przed uniknigciem ewentualnej torpedy. 12.00
Pozycja 52-12 N, 20-10 W.

11.4.41. 8.00 Wejscie do rzeki Clyde. 10.45. Zakotwiczenie w Greenock.
Post6j w Greenock do 16.4.41. Przez caty czas postoju mieliSmy wyktady z artylerii,
sygnalizacji i nawigacji.

16.4.41. 23.45 Wyjscie w morze w ostonie HM.S. ,,Argus” (lotniskowca)
napelnionego samolotami, ktére sa przeznaczone na potudniowy front.

21.4.41. 12.00 Odtaczamy sie od ,,Argusa”, nasza pozycja 42-11 N. 24-11
W., na maly patrol w okolicy.

22.4.41. 9.00 ,,Walrus” zostat wystrzelony na patrol przeciw O.P. 11.30
Spotkanie krazownika ,,Sheffield” z 3 destroyerami, oddanie ,,Argusa”. Sami zmie-
niliSmy kurs na SW{potudniowy-zachdéd] na spotkanie konwoju. Samoloty typu
. Walrus” caty czas patrolowatly przed okrgtem.

23.4.41. Spotkanie H.M.S. ,,Mauritius” (Fiji class). Przyjecie poczty w mo-
rzu od ,,Mauritiusa”, objecie eskorty konwoju sktadajacego si¢ z 45 statkéw plus
jeden krazownik pomocniczy ,.Celicia”. Zawarto$¢ tadunku konwoju — przede
wszystkim ruda zelaza, zywnoS$¢ i1 fosfaty. Caly konwdj zygzakuje. Nasze samoloty
typu ,,Walrus” na zmiang¢ byty wyrzucane na patrol przed konwojem. Podczas nocy
okret wychodzil przed konwdj szybkoScia wigksza od konwoju, robigc obszerne
zygzaki. Bytem §wiadkiem pierwszej awarii ,,Walrusa”, gdy miano go podnie$¢ na
dzwigu; dos¢ duza fala spowodowata rzucenie ,,Walrusa” o burtg, ztamanie Smigta.
Samolot jednak wreszcie szczes§liwie podniesiono. Po tym jednak wypadku, 2-gi
»Walrus” pomimo warunkéw do$¢ cigzkich zostal wyrzucony na patrol O.P. Kon-
woj nasz ma ponad 400 000 ton wypornoSci. Wyporno$¢ jest 3 razy wieksza anizeli

2 Swordfish — brytyjski samolot torpedowo-rozpoznawczy. Predko§¢ 224 km/h, zasieg 1658 km.
Uzbrojony w karabiny maszynowe 7,69 mm. Zabierat jedna torpede¢ 458 mm.



338 Materiaty Zrodtowe

tonaz calej naszej Marynarki Handlowej przed wojna. Jesli chodzi o $cisto$c, aby
wyladowac caly ten konwdj, trzebaby 480 mil pociagu. W morzu po raz pierwszy
odbyt si¢ wieczorem na poktadzie koncert, dla propagandy bratem tez czynny udziat
$piewajac solo szereg polskich melodii.

26.4.41. 12.00 Pozycja 43-26 N, 23-17 W. Mimo tak dlugiego pobytu
w morzu ,,Action Stations” (alarm bojowy) jest ¢wiczony nawet dwa razy dziennie.

27.4.41. Po raz pierwszy spusciliSmy bandere do potowy, jak si¢ dowiedzia-
fem pdZniej na jednym ze statkow pasazerskich zmarta jakas pani. Po raz pierwszy
widzialem pogrzeb na pelnym Atlantyku. Statek ten nazywat si¢ ,,Adda”. Jedno
jeszcze wiegcej istnienie ludzkie znalazto gréb na Atlantyku. Co dziefi rano zwykle
dotaczali$my do konwoju zajmujac pozycje na czele konwoju. Coraz czgsciej przy-
chodza meldunki o pobliskich niemieckich okr¢tach podwodnych.

KrotKi opis o organizacji, pracy i obronie konwoju

Konwoje atlantyckie normalnie dziela si¢ na szybkie i wolne. Szereg stat-
kéw, idacych z Indii, Australii czy z Afryki zachodzi do jakiego$ punktu zbornego,
ktéry jest jeszcze do$¢ dostatecznie daleko od brzegu Anglii i Niemiec, aby grozito
im jakiekolwiek niebezpieczeristwo ze strony raideréw [korsarze nawodni] czy
okretéw podwodnych. Takimi punktami zbornymi konwoju byt Freetown (Sierra
Leone). Nasz konwdj byt typowym konwojem wolnym o szybkosci 7-10 weztow.
Z takiego punktu zbornego rozpoczyna si¢ tak zwana oceaniczna eskorta, ktdra sta-
nowi zwykle krazownik bojowy i pomocniczy, czyli statek handlowy stosunkowo
duzy i szybki uzbrojony w dziala 6-inchowe [152 mm] lub wigksze i uzbrojenie
plotn[przeciwlotnicze]. Konwdj taki z eskorta posuwa si¢ w do$¢ znacznej dlugosci
geograficznej, aby unikna¢ grozby samolotéw i okretéw. Przeciw raiderom nawod-
nym broni konwdj krazownik bojowy. Zblizajac si¢ do wybrzezy, gdzie automa-
tycznie niebezpieczenstwo O.P. wzrasta a jednocze$nie mozliwosci ataku raidera
nawodnego maleja, krazownik bojowy opuszcza konwéj a w jego miejsce przycho-
dza kontrtorpedowce albo korwety i prowadza konwéj do miejsca przeznaczenia.
Kazdy dowddca statkéw w konwoju zaopatrzony jest w specjalne doktadne instruk-
cje co do zachowania si¢ konwoju w wypadku zaatakowania go z ktérejkolwiek
strony. Konwdj posuwa si¢ kolumnami, w §rodkowej kolumnie na czele jest Com-
modore, czyli dowodzacy jedynie samym konwojem. Poszczegélni dowddcy stat-
kéw majg specjalne diagramy, ktére podaja miejsce jego i dany numer w kolumnie.
W tej instrukeji jest sprecyzowane doktadnie zachowanie si¢ konwoju w razie ataku
przez O.P. i odpowiednie sygnaty Commodora. Statki w razie ataku moga si¢ roz-
proszy¢ w ksztalcie wachlarza lub gwiazdy, idac oczywiscie catg swa szybkoscia.
Wieczorem podawane jest zwykle randez-vous na rano. Miejsce krazownika
w Srodku konwoju jest ostaniane przez same statki konwoju i niewidoczne dla raide-
ra, a jezeli taki si¢ ukaze, wowczas nie moze by¢ zaskoczony jego artyleria, nato-
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miast moze w pelni dziataé. Przed kazdym wyjSciem konwoju jest konferencja
wszystkich kapitanéw statkéw z Commodorem na czele, gdzie omawiaja doktadnie
tajne pozycje i rézne niebezpieczne przejScia. W instrukcjach tych konwdj ma do-
ktadnie podane gdzie ma si¢ uda¢ na wypadek ewentualnej inwazji Anglii. Cata
eskorta nalezy do S.O. (Senior Officer) krazownika. W przejsciu przez niebezpiecz-
ne rejony eskorta i konwéj zygzakuje.

27.4.41. Pozycja na godz. 12.00: 46-03 N, 22-53 W.

29.4.41. Pozostawiajac konw6j w pozycji 48-01 N, 23-33 W, udaliSmy si¢
do Scapa. Ogétem w tym miesiacu byliSmy 23 i ¥2 dnia w morzu.

2.5.41. Postdj w Scapa. Wieczorem otrzymaliSmy sygnat od Admirata Ho-
me Fleet*™ Tovey’a® zyczenia z okazji Swieta Narodowego 3 Maja, zarazem zapro-
szenie na przyjecie na ,,King George V7> 3.5. 0 12.30.

3.5.41. Obchdd uroczystosci 3 Maja27 na HM.S. ,London” oraz przyjecie
na ,,King George V”. Podniesienie bandery na moim okrgcie odbyto si¢ w obecno-
Sci wszystkich oficeréw okretu, Dowddcy i Zastepcy Dowddey Okretu przy dzwig-
kach hymnu ,,Jeszcze Polska nie zgingta”. Uroczysto$¢ cata odbyta si¢ bardzo pod-
niole. DzigkowaliSmy w imieniu naszej ojczyzny i wszystkich Polakéw, Dowddcy
i wszystkim Oficerom za tak wspaniata uroczysto$¢. O godz. 11-tej pojechaliSmy na
,,King George V” na przyjecie do Admirata, gdzie spotkaliSmy kolegéw z innych
okretdw tez zaproszonych. Ogétem bylo nas 16-tu”, Wszyscy zostaliSmy przedsta-
wieni Panu Admiratowi, wypili§my toasty za Polske i Kréla Wielkiej Brytanii. Po
przyjeciu na poktadzie zrobione zostato specjalne zdjecie z Admiralem (fot.) i jego
calym sztabem a dokota polscy podchoragzowie. Pan Admirat wygtosit przeméwie-
nie, w ktorym podkreslit wyraznie przyszto$¢ i rozwdj Polskiej Marynarki. Dostow-
ny sygnat C-in-C*. Home Fleet: ,,W rocznice Polskiej Konstytucji chce wyrazié
Wam wielkie uznanie Floty dla stuzby, jaka Polska Marynarka Wojenna oddaje

?* Home Fleet (Flota Macierzysta) bazowata w Scapa Flow na Orkadach.

2> Adm. John Cronyn Tovey (1885-1971), w marynarce od 1900 r. Podczas pierwszej wojny §wia-
towej dowddca niszczyciela. W latach 1920-1932 stuzba w Admiralicji. W 1932 r. zostat do-
wddca pancernika ,,Rodney”. W 1935 r. awansowany do stopnia kontradmirata. W V 1939 r.
zostat wiceadmiratem i zastepca dowédcy Floty Srédziemnomorskiej. Dowédca Home Fleet od
X 1940 1. do V 1943 r. Potem byt dowddca obszaru morskiego Nore.

2% Dowédca pancernika ,,King George V>’ byt komandor (Captain) W. Patterson.

27 Adm. J. Tovey zarzadzit podniesienie matej gali banderowej na wszystkich okretach w Scapa
Flow na czes$¢ Polski. S. T. O 1s z o w s k i, Nieudany wypad korsarski pancernika ,, Bismarck”
i krqzownika ,,Prinz Eugen”. Operacja ,,Rheiniibung”, Nasze Sygnaty 1997, nr 181, s. 27.

% Byli to nastepujacy podchorazowie: Ludwik Antoszewicz, Zdzistaw Chmielewski, Edward
Lewandowski, Konstanty Okotéw-Zubkowski, Stanistaw Olszowski, J6zef Suchenek-Suchecki
(HMS ,.King George V”), Leopold Daab, Eryk Sopocko, Adam Suliga, Wactaw Wcislicki,
Czestaw Wrdblewski (HMS ,Rodney”), Ryszard Fritz, Stanistaw Kopecki, Karol Mayer,
Zenon Mossakowski i Wojciech Piotrowski (HMS ,,.London”). IPMS, sygn. MAR. V &/1. Zat.
nr 1. Lista lokat podchorazych SPMW ustalona na konferencji kwalifikacyjnej w dniach 26 i 27
1941 r.

%9 C-in-C: Commander in Chief — naczelny wédz.
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naszej wspdlnej sprawie. Bylem i jestem z najwickszym uznaniem dla wysokiej
wydajnosci bojowej i wspaniatego ducha Oficeréw i Marynarzy Polskich Okrgtow,
ktére sa lub byly pod moim dowddztwem i jest mi szczegllng przyjemnoscia, ze
czgd¢ waszych Swietnych i mtodych oficeréw teraz stuzy na moim okrecie flago-
wym [HMS , King George V”’] i na innych okrgtach Kampanii”.

Fot.

Admirat J. Tovey w otoczeniu podchorazych SPMW na pokladzie pancernika HMS
»King George V” 3 V 1941 r. Siedza na poktadzie (od lewej): S. Kopecki i K. Mayer.
Siedza od lewej: J. Suchenek-Suchecki, E. Sopocko, S. Olszowski, admirat, A. Suliga,
K. Okotéw-Zubkowski, W. Piotrowski. Stoja od lewej: C. Wréblewski, E. Lewandow-
ski, L. Antoszewicz, W. WciSlicki, Z. Chmielewski, Z. Mossakowski, R. Fritz i L. Daab.
(reprod. z: Nasze Sygnaty 1984, nr 154)
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6.5.41. Cwiczenia torpedowe we Flow. A/S azdykowe™ z holenderskim
okretem podwodnym. Nastepnie odbyto si¢ strzelanie z dziat gtéwnych i przeciw-
lotniczych. Post6j do 10.5.41. Przez caly czas pobytu w Scapa odbywaliSmy éwi-
czenia artyleryjskie, torpedowe, branie ropy itd.

11.5.41. Przejscie do Greenock.

12.5.41. Wzi¢liSmy na poktad 67 oficeréw i 500 Zotnierzy.

13.5.41. Wyjscie z portu — przejScie do Gibraltaru w obecnosci lotniskowca
,.Furious”, H.M.S. ,,Centurion” przerobionego na okret z identycznymi dziatami jak
,,King George V”, przerobionego do specjalnych dziatari na potudnie. H.M.S. ,,Cen-
turion” jest to okret-tarcza do strzelan artyleryjskich, kierowany radiem, oraz w
obecnosci kontrtorpedowcéw. W morzu odbywaty si¢ ¢wiczenia plotn., éwiczenia
odlegtosci i okreslania kata biegu, rzucania bomb giebinowych, wyrzucanie samolo-
téw z katapulty, codziennie tez odbywat si¢ alarm bojowy rano i wieczorem.

18.5.41. Wejscie do Gibraltaru. W Gibraltarze spotkaliSmy O.R.P. , Iskre”
obecna bazg Scigaczy i matke M.A.S.B.”!

19.5.41. WyjScie na patrol na Atlantyk, spotkanie w morzu H.M.S. ,Re-
nown”, ,,Sheffielda” i ,,Ark Royala”.

20.5.41. Powré6t do Gibraltaru.

22.5.41. Wzigcie na poktad 50 oficeréw Armii oraz 500 marynarzy i zotnie-
rzy. Przejscie do Greenock.

24.5.41. Dzisiaj doszty do nas wiadomosci o toczacej si¢ bitwie na pdétnoc-
nym Atlantyku koto Islandii. Poniewaz petniliSmy wachty réwniez w plocie nawi-
gacyjnymn, wiec doktadnie byliSmy zorientowani we wszystkich sygnatach doty-
czacych walki. Pozycja nasza o 12-tej tegoz dnia 38-23 N, 16-11 W. W mig¢dzycza-
sie otrzymali§my rozkaz dotaczenia do akcji z Bismar[c]kiem i zmiang ,,Norfolka”.

25.5.41. OtrzymaliSmy rozkaz zmiany kursu na SW i rozpoczgcia poszuki-
wania za niemieckimi okrgtami zaopatrzenia, ktére byly czotem akcji ,,Bi-
smar[c]ka”. Pozycja o godz. 12-tej 37-56 N, 22-11 W. Szybkos$¢ 25 weztéw.
W nocy z 25.5 na 26-go o godz. 4 rano otrzymano rozkaz chwilowego zaniechania
poszukiwania za okretami a dolaczenie do konwoju idacego do Anglii jako eskorta.
12.00. Poz. 32-58 N, 26-39 W.

27.5.41. Odebrano ostatni sygnatl o zakoficzeniu akcji z ,,Bismar[c]kiem” od
H.M.S. ,Dorsetshire”: , Torpedoe the battleship ,,Bismarck” from close range”

3 ASDIC (hydrolokator) — skrét od nazwy dziatajacego podczas I wojny §wiatowej Alianckiego
Komitetu Wykrywania Okretéw Podwodnych (Allied Submarine Detection Comitee).

3ORP | Iskra” — trzymasztowy szkuner zakupiony w 1926 r. Dane: wyporno$¢ 348 BRT, wymiary
41,43, m x 7,8 m x 3,5 m, predko$é 5 w, pow. zagli 693,3 m?, zatoga ok. 30 0s6b i 25-30 pod-
chorazych. 29 XI 1940 r. przekazany zostal Admiralicji Brytyjskiej jako baza mieszkalna dla
zalég brytyjskich Scigaczy, kutréw torpedowych i okretéw podwodnych w Gibraltarze. Okret
stuzyt pod nazwa HMS , Pigmy”. S. M. Pias k o w s k i, Kroniki..., Albany t. 2, 1987, s. 139,
158; J. P ert ek, Wielkie dni matej floty, Poznan 1990, s.513, 601; A. Komorowski,
Okrety szkolne Polskiej Marynarki Wojennej 1920-1997, Warszawa 1999, s. 30-31.

32 Plot nawigacyjny — wykres kurséw wiasnych i przeciwnika.
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[,,Torpeduj¢ pancernik ,,Bismarck” z bliskiej odlegtosci”’]. Nieco pdzniej ostatni
sygnatl: ,,I have torpedoed the German battleship ,,Bismarck” both sides before she
sank. She had ceased firing, her colours were seen flying”. [,,Torpedowatem nie-
miecki pancernik ,,Bismarck” na obu stronach (burtach), zanim zatonal. Przestal
strzelaé, bandere mozna byto jeszcze widzie¢ w podmuchach wiatru”]. Trochg mnie;j
tego podlego narodu, ale nalezy tez przyznaé, ze zgingli tez dzielnie.

28.5.41. O godz. 9.30 potaczyliSmy si¢ z konwojem sktadajacym si¢ z 20
duzych statkéw i krazownika pomocniczego. Szybkos¢ 8 weztéw. Spodziewany
przyjazd do Anglii okoto potowy czerwca.

29.5.41. W nocy o godz. 2.40. zwrot na kurs 160, odtaczenie si¢ od kon-
woju, zwigkszenie szybkosci. Otrzymano rozkaz przejScia do Bathurst w Gambii.
Rozkaz przebrania si¢ w tropiki. Przed kazdym wejsciem do portu zaktadano traty
z dziobu.

31.5.41. Wejscie do ujscia rzeki Gambii. Sam port Bathurst jest to mate
miasteczko kolonialne z ludnoscia okoto 20 000, z czego prawdopodobnie okoto
400 Europejczykéw. Jest to stacja zaopatrywania statkéw z Potudniowej Afryki
oraz stacja eksportu owocOéw. Wysadzenie wszystkich zZotnierzy i oficeréw armii,
a pozostawienie jedynie marynarzy pochodzacych z Gibraltaru i z innych okrgtéw
Morza Srédziemnego. 18.00 — Wyjscie w morze na poszukiwanie za ,,Prinz Euge-
nem”. Na poktadzie mamy okoto 300 marynarzy, ktérzy w zasadzie jechali na urlop
do Anglii. Sa to przewaznie zatogi z réznych okretéw zatopionych na Morzu Sréd-
ziemnym oraz rekonwalescenci. Przewidywany pobyt w morzu okoto 28 dni.
W morzu mamy spotkaé lotniskowiec ,,Eagle”. Racje zywnoSciowe na okrgcie ogra-
niczono z powodu zapowiedzianego tak dtugiego pobytu w morzu.

1.6.41. Pozycja godz. 12-ta 17-31 N, 21-52 W.

3.6.41. Spotkanie kontrtorpedowca H.M.S. ,Brilliant”. Wieczorem kontr-
torpedowiec podszedt do burty i nastapito dawanie ropy przy szybkosci 14 weztéw,
zygzakujac co 5 minut, co dziesi¢¢ stopni w prawo i w lewo. Caly manewr wypadt
bardzo sprawnie. 12.00 pozycja: 07-49 N, 30-24 W. Szybko§¢ 22 [wezty].

4.6.41. Poszukiwanie za pomocniczymi sitami w akcji ,,Bismar[c]ka”. 14.05
rozlegty si¢ klaksony alarmu bojowego na okrgcie. Nierozpoznany tankowiec
w namiarze 030, w odlegtosci 17 mil. Obie maszyny cata naprzéd. Wystanie k-t
,.Brillianta” do zaczepnego ataku, w mig¢dzyczasie zobaczyliSmy ptomienie na rufie
i koto pomostu, jak si¢ okazato niemieckiego tankowca. Tankowiec zostat podpalo-
ny specjalnymi fadunkami. ,,Brilliant” podszedt na bliskg odlegto$¢ rzucajac torpedy
1 strzelajac ze swych dziat. ,,London” caly czas krazyt okoto 4-5 mil przy szybkoSci
28 weztéw zygzakujac poniewaz mozliwym byt réwniez atak okretéw podwodnych,
idacych w tow.[arzystwie] tego tankowca. Zatoge okrgtu wziat na poktad ,,Bril-
liant”. Byto okoto 100 ludzi. Nazwa okretu ,,ESSO”, wyporno$¢ 10 000 ton. Miejsce
zatopienia: 07-41 N, 31-20 W. Zwrot na kurs do Freetown.

5.6.41. W nocy jednak zmieniliSmy kurs wracajac w te same okolice co
wczoraj. O godz. 9.30 alarm bojowy. Okret pomocniczy oczywiscie tylko niemiecki
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na horyzoncie. Otwarcie ognia z A i B wiezy w odleglosci 10 ¥2 mili. W pierwszej
salwie nastapito nakrycie, potem pozar pomostu i wreszcie eksplozja. Radiostacja
ich nadawata sygnaty, ze nieznajomy raider mnie atakuje, ktére to wtasnie sygnaty
zostaty odebrane przez naszych radzikéw. Po zapaleniu statku, pozostawiliSmy
kontrtorpedowiec ,,Brilliant”, natomiast ,,London” udat si¢ w dalsze poszukiwanie
za nastgpnym tankowcem, ktéry miat by¢é podobno w poblizu. Po drodze przeszli-
$my miejsce zatopionego ,,Esso”. Na wodzie bylo jeszcze wida¢ plamy oliwy. Na-
zwa tego ostatniego ,,Egerland”, ktéry ptynat pod bandera panamska. O godz. 23.00
w nocy ,,Brilliant” podszedl do naszej burty, nastapito przetransportowanie wigz-
niéw z ,.Brillianta” na okrgt. Podporucznik [podchorazy] Fritz i ja zostaliSmy prze-
znaczeni do egzaminacji wiezniéw i ich przynaleznos$ci. Po péinocy — koniec prze-
fadowywania. Nasza pozycja godz. 12.00. 5.6.41. 07-20 N, 31-11 W.

6.6.41. Dalsze poszukiwanie za dalszymi ,,§winiami niemieckimi”. Zdotali-
$my juz 24 000 ton niemieckiego tonazu postaé¢ na dno. Na poktadzie przeszto 180
wigzniow, 30 oficeréw z tego potowa oficeréw marynarki wojennej z okretéw pod-
wodnych. Zalogi te byly to zapasowe zatogi O.P. Pomigdzy zatoga , Egerlanda”
znalezliSmy jednego Polaka, ktéry zeznal, Zze zostal wzigty do niewoli w Gdyni
a nastepnie wzigty na pomocnicze okrgty niemieckie. Nazwisko jego Karol Rerning,
lat 19. Jak si¢ okazalo pdZniej statek ,.Egerland” nazywat si¢ wiasciwie ,.North
America”, statek o 14 000 ton, dwuSrubowy, motorowiec o szybkosci 15 weztéw,
uzbrojony w trzy dziala 4-inchowe i 3 buforsy. Otrzymalem rozkaz prowadzenia
egzaminacji wszystkich jedicow. Migdzy innymi napotkalem na jednego oficera,
u ktérego znalaztem pamigtniki osobiste oraz dzienne potozenie geograficzne na
morzu. Zdotatem wykresli¢ wszystkie kursy ,,North America” , a mianowicie wy-
szedt on w potowie maja z St. Nazaire jako czotowa sita ,,Bismar[c]ka i jego okre-
téw oraz w celu zaopatrywania okretéw podwodnych i nawodnych w zywnos¢,
wodg, rope, torpedy i inne artykuty. Z St. Nazaire wyszedt on kursem West, gdzie
spotkat ,,Prinz Eugena” po odtaczeniu si¢ od ,,Bismarcka”, dajac mu ropg i potrzeb-
ne zapasy. Nastgpnie poszedl na potudnie gdzie po drodze zaopatrywal nocg okrety
podwodne w torpedy, rope oraz wymienial catg zaloge okretéw. Takie spotkanie
odbyt czterokrotnie w czasie swojej kampanii. Wszystkie protokoty zeznan jeficow,
opracowalem po angielsku, ktére nastgpnie zostaty przestane do Inteligence Office™
Londyn. Jesli chodzi o Polaka, byt on egzaminowany przez trzy dni, a nast¢pnie po
stwierdzeniu faktéw rozkazem dowddcy okretu zostat uznany jako Free Pole i odse-
parowany od pozostatych jericow. Naszym staraniem otrzymat kompletne umundu-
rowanie i ekwipunek. Niemniej przeto przez dalszy pobyt byl caly czas przestuchi-
wany. Oficerowie-jeficy zostali umieszczeni w gun-room midshipmenéw™ czyli
inaczej, w mesie midshipmenéw a pozostali jeficy w hangarach samolotowych oraz
w specjalnym pomieszczeniu na dziobie. W gun-roomie byt zainstalowany specjalny

3 Stuzba Wywiadowcza.
3* Pomieszczenie dla oficeréw mtodszych i podchorazych.
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aparat podstuchowy przy pomocy ktérego stuchali§my rozméw prowadzonych przez
oficeréw niemieckich.

Poszukiwanie za trzecim tankowcem nie dawato chwilowo wynikéw. Do-
wddca okretu imat si¢ bardzo ciekawego Srodka, a mianowicie zarzadzit wieczorem
action station. Okoto 50 marynarzy angielskich zostato przebranych w mundury
niemieckie, nastgpnie dzialo Nr 1 1 2 wystrzelity dwa razy pociskami ¢wiczebnymi,
w mig¢dzyczasie stuchaliSmy rozmowy oficeréw w mesie, wierzac, ze beda oni mé-
wili o tym trzecim okrgcie. Nastgpnie zostali oni wystani na poktad, obserwujac
zgromadzonych angielskich marynarzy przebranych w mundury niemieckie, oto-
czonych straza ,,Royal Marines™. Jednak nie osiagnigto oczekiwanego celu. Wie-
czorem dawali§my znowu ropg ,,Brilliantowi” (okoto 150 ton). Dalsze poszukiwanie
za nastepnym ropowcem w okolicach 07 N i 31 W, ktéra to pozycja byta miejscem
spotkari tankowcoéw i O.P. niemieckich.

10.6.41. O godz. 8.30 wejscie do Freetown do bazy C-in-C Potudniowego
Atlantyku. We Freetown nastgpito wytadowanie wiezniéw na H.M.S. ,Norfolk”,
ktéry po krétkiej bezposredniej akcji z Bismar[clkiem przyszedt na krétki wypoczy-
nek do portu. Nastepnie ,,Norfolk” odszedt z wigZniami do Anglii. Kilka razy we
Freetown mieli§my naloty podejrzanych samolotow.

14.6.41. WyjScie w morze na patrol w poprzednie i inne okolice.

18.6.41. Nastapito przekroczenie réwnika z uroczystymi obchodami ku czci
Herolda Neptuna.

20.6.41. Otrzymujemy meldunek, ze jaki§ raider atakuje handlowy statek
angielski w odlegtosci przeszto 25 mil od nas. Jak si¢ okazalo pdZniej znaleZliSmy
trzecig ofiar¢ na horyzoncie dla naszych dziat. Statek okazat si¢ niemiecki, ptynacy
pod holenderska bandera. Statek ten przedwczesnie zdotat si¢ wysadzi¢. Zatoga jego
zdotata przedtem czgSciowo juz opusci¢ okret. Jednak podeszliSmy juz do$¢ blisko
i ,,boardy party” zostalo juz wysadzone a todzie niemieckie oddalaty si¢ od okrgtu,
ktére ostatecznie zostaly zmuszone ogniem karabinéw maszynowych do powrotu.
Statek ten pierwsza nazwe mial: ,Japara” a prawdziwa nazwa byta: ,,Babitonga”.
Boarding Party36 przywiozlo na okret flage hitlerowska. WzigliSmy 40 wi¢Zniéw
i 10 oficerow. Dalsze patrolowanie w rejonach Potudniowego Atlantyku.

28.6.41. Wejscie do Freetown. Postdj we Freetown i ¢wiczenia.

6.7.41. WyjScie z Freetown. PrzejScie do Gibraltaru. W drodze do Gibralta-
ru kilkakrotnie egzaminowali§my przechodzace statki. Nawet jeden statek Vichy
France ,,.Leopold” zostal abordazowany, poniewaz nie byt podany w ruchach okre-
téw, ktdre sa codziennie podawane przez Brytyjska Admiralicjg, w jakim rejonie sa
okrety. ,,.Leopold” szedt z Casablanki do Filadelfii.

12.7.41. WejScie do Gibraltaru. Zaraz w drugi dzien postoju mieliSmy ci¢z-
ki atak na port przez bombowce, prawdopodobnie wiloskie.

33 Piechota morska.
3% Oddziat marynarzy do abordazu.
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18.7.41. Wyjscie w morze w eskorcie konwoju idacego na pétnoc. W osto-
nie konwoju byty dwa kontrtorpedowce i korwety. W drodze spotkaliSmy znowu
statek Vich_y France, ktéry tez zostal abordazowany, ale okazato si¢, ze ma Navy
Certificate’, wigc zostat puszczony po godzinie na wolnos$¢. Szedt on z Ameryki do
Casablanki. 12.00 Pozycja: 36-34 N, 14-45 W. Samolot ,,Walrus” przez caty czas
byt wysytany na patrol przed konwdj. Odtaczenie si¢ od konwoju, kurs do Scapa.
Szybkos¢ 22 wezly.

22.7.41. Godz. 2.20 zmieniliSmy nagle kurs na 180, otrzymaliSmy rozkaz
z Admiralicji Brytyjskiej, ze Scharnhorst™® prawdopodobnie, albo inne okrety
niemieckie opuscity Brest, idac do innego potudniowego portu. Idziemy wigc na
patrol koto Brestu. W miedzyczasie otrzymujemy radiowe ostrzezenie zblizajacego
si¢ ataku lotniczego. Cata zatoga na swoich stacjach plotn. W potudnie nastgpnego
dnia otrzymujemy rozkaz, aby zawrdci¢ z powrotem na North. Cata naprzéd — all
despatch.

23.7.41. Po potudniu wejscie do Scapa. Pobyt w Scapa spedziliSmy na éwi-
czeniach art.[yleryjskich] jak na strzelaniu z dzial gtéwnych oraz plotn., na ¢wicze-
niach R.D.F-owych oraz azdykowych, na okresowym remoncie oraz przegladach
okretu przez r6zne wtadze angielskie.

31.7.41. Wieczorem — wyjscie ze Scapa do Greenock.

1.8.41. Po potudniu wejécie do Greenock.

2.8.41. Podniesienie kotwicy — wyjscie na morze w ostonie transportu woj-
skowego, sktadajacego si¢ z przeszto 40 000 zotnierzy. Konwdj zawierat 19 trans-
atlantyckich lineréw [liniowcéw] o ogdlnej pojemnosci 310 000 — mniej wigcej
3 razy wigcej co nasza Flota Handlowa. W eskorcie konwoju jest 10 kontrtorpedow-
c6w migdzy innymi O.R.P. ,Piorun”, dwa krazowniki: ,,London” i ,,Cairo” oraz
Armoured Merchant Cruiser”’ ,,Worcestershire”. Szybko$¢ konwoju 15 weztéw.
Eskorta kontrtorpedowcéw idzie w szyku czotowym.

3.8.41. 19.56 O.R.P. ,,Piorun” i ,,Jupiter” nawiazuja kontakt z jakim$ pod-
wodnym obiektem. W ciagu dnia dzisiejszego juz par¢ razy K.T. [kontrtorpedowce]
rzucaly bomby glebinowe, prawdopodobnie przechodziliSmy przez obszar okrgtéw
podwodnych. Pozycja 12.00: 55-39 N, 08-14 W.

5.8.41. WeszliSmy w bardzo gesta mgle. Rzucenie bojek mglowych przez
caly konwd;.

6.8.41. Wieczorem — wszystkie K.T. z wyjatkiem ,,Jupitera” zostaty odko-
mederowane do domu. Okoto péinocy dwa statki ,,Windsor Castle” i ,,Warwick
Castle” zderzyly si¢: jeden uderzyl dziobem drugiego w rufe. Powodem zasadni-
czym byla nieustajaca mgta, co spowodowato, ze okrety szty do siebie przez caty

37 Certyfikat Marynarki Wojenne;j.

3 _Scharnhorst” zostat trafiony bombami podczas nalotu Royal Air Force 24 VI 1941 r. w La
Pallice i tym samym wyeliminowany na kilka miesigcy z dziatari bojowych. C. Bek ke,
Przeklete morze. Z dziennikow wojennych Kriegsmarine, Warszawa 1999, s. 201.
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czas na zblizenie. Zostaly one odtaczone od konwoju do Halifaxu w ostonie kra-
zownika pomocniczego. Poz. godz. 12.00: 53-26 N, 27-41 W.

7.8.41. Mgta dalej si¢ trzyma, wszystkie drzwi X i Y sa zamknigte (wo-
doszczelne), jedynie Y, ktére sg otwarte dla utatwienia zycia okrgtowego. ,.Jupiter”
melduje kontakt z Okretem Podw.[odnym].

8.8.41. Dzi§ rano znowu nastapit kontakt z O.P., caly konw¢j zrobit ,,emer-
gency” zwrot 0 45 stopni. Wieczorem znowu meldowano kontakty z O.P. Konwdj
zygzakuje po 40 st. Nasz samolot rowniez rzuca bomby gigbinowe. Wieczorem
,Jupiter” odlaczyt si¢ i poszedt do ,,Ponta del Gata”. Nasze samoloty na zmiang
patrolowaty przeciw O.P.

10.8.41. Samolot nasz zameldowat na horyzoncie H.M.S. ,,Edinburgh”, kt6-
remu przekazaliSmy obowiazki eskorty konwoju. Odtaczenie si¢ od konwoju, skie-
rowanie si¢ na poszukiwanie niemieckiego raider’a o pojemnosci przeszio 5000 ton,
uzbrojonego w 3 dziata 6-inchowe, szybk. 16 w, podany jego przyblizony kurs na
West. Nasze miejsce patrolu jest koto ostatniej péinocno-zach.[odniej] wyspie Azo-
réw. O godz. 12.50 zauwazyliSmy 16dZ podwodna na powierzchni. Wyrzucenie
»Walrusa” w powietrze, 16dZ jednak zgineta. Poz. 12.00: 34-53 N, 26-44 W. Patrol
nasz ma trwac 4 dni, nastgpnie mamy iS¢ do Scapa Flow.

12.8.41. 13.06. zauwazono pomost okrgtu podwodnego w odlegtodci mniej
wigcej 11 mil. Od chwili zauwazenia az do czasu zanurzenia widziano go przez
prawie 5 minut. Nasza poz.: 40-29 N, 30-07 W. Kilka minut p6Zniej samolot zostat
wyrzucony w powietrze, nie zabrat jednakowoz ze soba B.H. [bomby glebinowej],
tylko bombe 1404: Samolot melduje, Zze uszkodzit okret podwodny, czy ostatecznie
utonal bardzo jest watpliwe. Jak z tego wida¢ dostaliSmy si¢ w gniazdo okretéw
podwodnych.

18.8.41. Wejscie do Scapa Flow, dnia nastgpnego wyjsScie ze Scapa do
Greenock.

21.8.41. Rozkazem Kierownictwa Mar.[ynarki] Woj.[ennej] zostaliSmy wy-
okretowani z HM.S. , London”.

/-/ Karol Mayer, ppor. mar.



